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apresentacao
presentation

A presente edi¢cdo da Historia Econdmica & Histéria de Empresas traz
diferentes contribui¢des no campo da histéria da economia brasileira e
da histéria do pensamento economico, com diferentes temas, abordagens
e periodos abarcados. De antemio, agradecemos ao trabalho minucioso e
competente dos autores, editores, pareceristas, revisores e diagramadores
que ajudaram a produzir habilmente a revista.

O primeiro artigo “A transi¢io para o trabalho livre no Brasil: uma
hipétese a partir da nova economia institucional”, de autoria de Luiz
Paulo Ferreira Noguerdl e Adriano José Pereira, trata de um tema classico
da histéria econdmica brasileira de uma maneira inovadora. A partir da
perspectiva da nova economia institucional, os autores apresentam um
conjunto de hipdteses sobre a transi¢io do trabalho escravo para o traba-
lho livre no Brasil. Rejeitando por um lado o instrumental marxista,
presente em grande parte dos trabalhos sobre a area, e as consideragdes
de viés marginalista, indicada pela critica a Domar, os autores trazem
um elemento estimulante a um tema talvez um pouco gasto na producio
atual. Outro aspecto importante ¢ a utilizacio de comparacdes entre a
situacio brasileira e a de outros paises americanos, ponto que certamente
interessa a todos os historiadores de diferentes orientacdes tedricas.

O segundo conjunto de artigos aborda diferentes realidades locais
da formacio do capitalismo brasileiro a partir do final do século XIX.
O texto de Fernando Antonio Abrahio,“A composi¢io da riqueza em
Campinas, 1870-1940”, contribui com uma anilise ancorada nos inven-
tarios post-mortem, fonte classica para os historiadores. A localidade es-
colhida pelo pesquisador também é um caso paradigmatico das rapidas
transformag¢des operadas pela economia cafeeira no oeste paulista. O
periodo escolhido prossegue as investiga¢Oes anteriores realizadas para
Campinas na pesquisa de Dora Isabel Costa, mas sem a énfase na de-
mografia historica. O autor indica a distribuicdo da riqueza campineira
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do periodo em imoveis, ativos financeiros e estoques, €sCravos e outros
bens, ressaltando a curiosa proeminéncia das aplicacdes imobilidrias na
elite campineira ao longo do periodo estudado.

O artigo “Breves notas acerca da formag¢io histérico-econémica de
Campina Grande: do gado (século XIX) ao algodio (século XX)”, de
William Eufrasio Nunes Pereira, analisa de forma mais geral outra loca-
lidade brasileira em periodo similar. O autor aponta a importancia da
producio algodoeira na economia da cidade paraibana, vinculada a
demanda internacional, premida pela falta do fio em decorréncia das
guerras, ¢ das outras regides do pais, com o crescimento da indastria
téxtil brasileira. Na I Republica, o algodio sera a base principal das re-
ceitas estaduais da Paraiba e Campina Grande tornar-se-ia o principal
entreposto mercantil na regido. Assim como o café em Sio Paulo, o
algodio fomentou o surgimento de inddstrias no processo de diversifi-
cacdo economica. Contudo, fatores climaticos e econdmicos marcariam
disputas entre o algodio paraibano e a producio paulista a partir de 1918,
com predominio dessa tltima na década de 1930.

O terceiro grupo de artigos da revista traz analises dedicadas a interes-
sante historia dos transportes no pais. Em “Historia e historiografia dos
transportes na Corte imperial”’, Guilherme Sedlacek e Marcus Vinicius
Kelli apresentam tanto um balanco da historiografia sobre o tema na
época do império quanto um estudo de caso sobre a fabricacio de vei-
culos de tragdo animal pela familia RShe, de origem alema e estabelecidos
no Rio de Janeiro. Segundo os dados compilados pelos autores, as com-
panhias ou sociedades andnimas dedicadas ao transporte apresentaram
o maior nimero de registros entre 1861 e 1889, obtendo grande impulso
a partir da década de 1870. O estudo de caso apontado pelos autores
traz a luz informacdes importantes sobre a historia dos transportes ur-
banos em uma literatura dominada pela historia das ferrovias.

Abordando época diversa e adotando um escopo espacial mais amplo,
o artigo de Guilherme Grandi,“Transportes e desenvolvimento econo-
mico no Brasil de 1945 a 19607, realiza inicialmente um balanco dos
desenvolvimentos da ampla bibliografia sobre a historia ferroviaria bra-
sileira, articulando-a com o caso norte-americano. O autor prossegue
sua analise procurando vincular as transformacdes ocorridas na malha
ferroviaria do pais com as mudancgas provocadas pelas politicas economi-
cas do periodo, que constituiriam um “programa de desenvolvimento
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nacional”. Por fim, o autor busca relacionar o conceito de desenvolvi-
mento econdmico com a historia dos transportes.

Outro conjunto de artigos dessa edigdo ¢ dedicado a histéria mo-
netaria e financeira. O artigo de Martin Cuesta,“Un acercamiento a la
evolucion de los precios y salarios en Mendoza y Buenos Aires en el
siglo XX, volta-se a famigerada historia dos pre¢os, drea crucial para o
desenvolvimento da historia econdmica ao longo do século XX. De
forma minuciosa, o autor selecionou dados dos precos e salarios de duas
cidades argentinas representativas de realidades econdmicas distintas,
problematizando a construg¢do das cestas de consumo de referéncia e a
generalizacio do caso portenho para o heterogéneo e amplo panorama
argentino. Deve-se destacar ademais o grande esfor¢co realizado pelo
autor na coleta e construcio dessas séries estatisticas.

O artigo de Samir Sayed, “Os efeitos das crises financeiras de 1929
e de 2008 no Banco do Brasil S.A.”’, concentra-se sobre o caso do Banco
do Brasil, enquadrando-se em um debate mais amplo realizado por
economistas e historiadores acerca das semelhancas e diferencas entre a
crise de 29 e a crise de 2007-2008. O autor utiliza como fontes as de-
monstra¢des contabeis da instituicio e emprega conceitos recentes para
o estudo comparativo dos dois periodos, realizando uma analise insti-
gante de economia retrospectiva. A partir de diferentes variaveis selecio-
nadas, o autor conclui que a crise de 29 foi mais severa para o Banco do
Brasil do que a crise vivenciada ao inicio do século XXI.

Voltado a histéria do pensamento econdmico, o Gltimo artigo dessa
edicio, “Entre avancos e inconsisténcias: as contribui¢cdes de Nicholas
Kaldor, Michal Kalecki e Joan Robinson para a teoria pos-keynesiana
da distribui¢io de renda”, escrito por Kaio Glauber Vital da Costa,
apresenta uma anilise aprofundada sobre os vinculos entre modelos de
crescimento e distribuicio de renda nos teéricos indicados, notando
diferencas na abordagem realizada pela escola de Cambridge e aquela
efetuada por Kalecki.

Como sempre, desejamos a todos uma boa leitura!

Comissdo Editorial
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a transicao para o trabalho livre no brasil:
uma hipétese a partir da nova economia
institucional”

the transition to free labor in brazil: a new
institutional economics’ hypothesis

Adriano José Pereira**
Departamento de Economia e Relagdes Internacionais, Universidade Federal de Santa Maria, Santa

Maria, Rio Grande do Sul, Brasil

Luiz Paulo Ferreira Noguerdl***

Departamento de Historia, Universidade de Brasilia, Brasilia, Distrito Federal, Brasil

REsumo

Ao transitar para o trabalho livre, o Brasil
nio conheceu a retragio econdmica que
marcou varias sociedades americanas que o
haviam feito antes. No artigo apresenta-se a
hipétese de que isso se deveu também a
lentidio da transi¢io, a qual habilitou firmas
e trabalhadores a construirem reputagdes que
reduziram os custos de transacio e viabili-
zaram a continuidade da produgio, mas sem
escravos.

Palavras-chave: Escravidio.Aboli¢io. Nova

ABSTRACT

In the transition to free labor, Brazil had not
experienced the economic depression that
marked several American societies that had
done it before. The article presents the
hypothesis that this was due partially to the
slowness of the transition, which enabled
firms and workers to build reputations that
reduced transaction costs and made possible
the production continuity, but without the
slaves.

Keywords: Slavery. Abolition. New Insti-

Economia Institucional. tutional Economics.

Introducao

Do final do século XVIII ao final do século XIX, a escravidio foi
formalmente abolida nas Américas'. Quando instituida no século XV,
teve em Cristovio Colombo um dos primeiros a fazer o comércio de
escravos, mas, em vez de trazer africanos para o Novo Mundo, o almi-
rante levava indios para serem vendidos como escravos na Europa, o que
teve curta duracio (Thomas, 2003, p. 179).

* Submetido: 22 de abril de 2015; aceito: 24 de fevereiro de 2016.

**  Professor Adjunto do Departamento de Economia e Relagdes Internacionais da

Universidade Federal de Santa Maria-RS. E-mail: adrianoeconomia@ufsm.br
Protessor adjunto do Departamento de Histéria da Universidade de Brasilia. E-mail:
luiznoguerol@unb.br

Engana-se quem supde que o Brasil foi o Gltimo pais a libertar os escravos: ainda
em 1962, a Arabia Saudita e o Iémen o fizeram (Rodriguez, 1997,v. 1, p. 7).

Kok k
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Quando nos séculos XVIII e XIX foi extinta a escravidio nas Amé-
ricas, extinguiu-se uma relacio de trabalho plurissecular que, se no
Velho Mundo nio teve grande importancia no mesmo periodo, no
Novo Mundo foi a espinha dorsal de varias sociedades coloniais e in-
dependentes.

No século XIX, estabeleceu-se que o escravo era um trabalhador
ineficiente, ora porque escravo (Marx, 1988, v. 1, p. 221), ora por ser
negro, desinteressado dos resultados do trabalho que executava e, em
certo sentido, resistente a todo esforco diligente porque submetido as
mais severas condi¢des materiais de vida e de trabalho, sendo constantes
as doencas, a fome e os problemas decorrentes da submissdo a incle-
méncia dos diferentes climas sob os quais viviam (Fogel, 2003, lecture 1).
Dados tais argumentos, imaginou-se que a abolicao da escravidio cor-
responderia uma fase de prosperidade que decorreria das virtudes do
trabalho livre, além de outros aspectos positivos, tendo em vista a pers-
pectiva civilizatoria caracteristica do século XIX, em que se glorificavam
diversos elementos da sociedade burguesa e, em especial, o trabalho livre?.

Apesar de tais argumentos, a experiéncia das sociedades escravistas
americanas, ap0s a aboli¢io, ndo foi economicamente tio auspiciosa (De
Castro, 2009) como supunham os abolicionistas’. Uma vez que a liber-
tacdo dos escravos nas Américas foi um processo que durou aproxima-
damente 100 anos (da aboli¢io nas colonias francesas pela Assembleia
Nacional em Paris, em 1794, a havida no Brasil, em 1888), as alegadas
evidéncias do empobrecimento das sociedades que a haviam abolido
primeiramente estavam presentes no debate sobre a aboli¢io, no Brasil.

[S)

Uma visdo critica dos senhores de escravos do Sul dos EUA, com argumentos laicos
contra a glorificagio do trabalho livre caracteristico da Inglaterra na primeira me-
tade do século XIX, ¢ apresentada em Genovese (1988, parte I, cap. 3). Por outro
lado, em Genovese (1998) apresentam-se argumentos religiosos. Uma histéria da
condenacio da escravidio no século XIX, a partir de argumentos economicos, é
dada por Fogel e Engerman (1989, cap. 5).

Com as excec¢des do Brasil e de Cuba, como apontado adiante.

“Por que nio esperais que o fim de uma institui¢io, que ji durou em vosso pais
mais de trezentos anos, se consuma naturalmente, sem sacrificio da fortuna publica
nem das fortunas privadas, sem antagonismo de ragas ou classes, sem uma sé das

ruinas que em outros paises acompanharam a emancipagio forcada dos escravos?”
(Nabuco, 2000, p. 93).
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No Brasil, como se sabe, a abolicio se deu em 1888 e, em Cuba, em
1886. Foram as duas Gltimas sociedades americanas que o fizeram e, ao
contrario de outras sociedades escravistas que passaram pelo mesmo
processo, nio parecem ter conhecido qualquer processo economica-
mente depressivo duradouro, o que se evidencia pelo comportamento
das exportacdes de ambos os paises®.

Este artigo procura chamar a atenc¢io para a diferenca entre o compor-
tamento da economia brasileira e o de outras sociedades escravistas ame-
ricanas’, a exce¢do de Cuba, e apresenta uma hipdtese para explica-la a
partir da abordagem teérica da Nova Economia Institucional (NEI). Ele
se divide da seguinte maneira: na primeira se¢io, procuram-se evidenciar
as diferencas entre a escravidio, tal como a conhecemos, e outras formas
de trabalho compulsério, além de apontar para a diversidade de praticas
sociais que tém em comum o uso do termo escraviddo para designi-las;
na segunda, é usado o modelo de Domar (adiante apresentado) sobre a
escravidio e a serviddo, para ilustrar uma das diferencas fundamentais
entre a teoria marginalista e a da Nova Economia Institucional’, uma vez
que o autor mencionado da pouca atenc¢io aos diferentes arranjos insti-
tucionais que podem advir apds a aboli¢do, afetando a producio; na terceira,
¢ descrita a continuidade dos latifindios brasileiros dedicados a produg¢io
de acticar e de caté apds a abolicdo; na quarta, sio feitas comparagdes
entre a experiéncia brasileira e a de outras sociedades escravistas ameri-
canas; na quinta, emprega-se parte do arcabouco teérico da Nova Eco-
nomia Institucional, para elaborar uma hipdtese para explicar tais diferencas;
e, por ultimo, sio apresentadas as consideracdes finais.

Evidentemente, as exporta¢des nio compunham todo o PIB de ambos os paises e
¢ possivel que as exportacdes de uma economia em depressio se expandam, apesar
da contragio do produto. No entanto, ¢ razoavel supor que, para as economias
latino-americanas do século XIX, o comportamento das exportacdes seja um bom
indicador do comportamento do PIB.

Diferenciamos sociedades escravistas, como a brasileira, a do Sul dos Estados Unidos
e varias caribenhas, das sociedades com escravos, a exemplo da argentina, da peruana
e da chilena, a partir de Finley (1974, p. 68-69).

A escola marginalista de economia, também chamada de neoclassica no Brasil, se
caracteriza pelo pressuposto de que os agentes econdmicos s3o racionais e agem
procurando maximizar o proprio bem-estar por meio de intera¢des mercantis. No
contexto deste artigo e em contraposicdo a Nova Economia Institucional, a escola
marginalista nio considera especialmente relevante a histéria e a politica como
elementos determinantes das escolhas dos individuos.
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1. Trabalho compulsério e escravidao

A escravidio foi uma pratica social recorrente em varias sociedades,
a0 longo do tempo. Conhecida dos europeus desde a Antiguidade classica
(Finley, 1974, cap. 3), veio a ser formalmente abolida em alguns paises
europeus, como em Portugal e na Inglaterra, no século XVIII®. Na
Africa, esteve presente em periodos anteriores aos descobrimentos
(Godinho, 1991, cap. 3), e nos Andes, por fim, discute-se se existiu ou
nio antes de 1492 (Murra, 2010, cap. 20).

O fato de que se use 0 mesmo termo para designar praticas sociais
em diferentes lugares e épocas leva ao equivoco de se supor que a es-
cravidio teve as mesmas caracteristicas em todos eles. De fato, parece
mais adequado considerar que, em contraposi¢io ao trabalho livre com
o qual estamos acostumados, houve uma miriade de formas de trabalho
compulsério ao longo da histéria. Na época em que cada uma delas
existiu, recebeu nomes proprios de acordo com os contextos em que
eram praticadas, e varias coexistiram com a escravidio conhecida no
Brasil até 1888.

Por exemplo, contemporaneamente a escravidio caracteristica da
colonizacido da América Portuguesa, na América Espanhola, onde tam-
bém houve a escravizagio de africanos (Klein;Vinson III, 2008, cap. 2),
as populagdes indigenas subjugadas foram impostas diferentes formas de
trabalho compulsério que nao se confundiam com a escravidio. Espe-
cificamente: enquanto os escravos de origem africana podiam ser her-
dados, vendidos, alugados, penhorados, sequestrados, libertados etc., os
indios mitaios” do Peru e da Bolivia, por exemplo, nio estavam legal-

8 Segundo Schwartz (1988, p. 384),a escravidio foi abolida em Portugal em 19/9/1761.
Na Inglaterra, segundo Fogel, em “1772, o juiz Mansfield [presidente da mais alta
corte de Justica inglesa], determinou que a escravidio nio tinha fundamento na lei
inglesa, estabelecendo as bases legais para a libertagio dos 15 mil escravos ingleses”
(Fogel, 1989, p. 2006).

Mita é palavra de origem quéchua, uma lingua viva hoje e presente nos Andes a
época da conquista espanhola. Significa vez ou turno. Mitaio foi o termo usado no
periodo colonial para designar o indio obrigado a trabalhar forcadamente, ainda
que remunerado mediante salario e por um periodo de tempo especifico. Antes da
conquista, mitayuc era o termo em quéchua empregado para designar aqueles que
também eram obrigados a trabalhar tanto para a comunidade a que pertenciam, quanto
para o Tahuantinsuyu (Império inca). A respeito dos mitaios no periodo colonial, ver
Tandeter (1992, cap. 2). No periodo pré-colonial, ver Espinoza Soriano (2008).
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mente sujeitos a nenhum dos atos mencionados e, apesar de serem
obrigados a trabalhar sob coacio, faziam jus a salarios fixados pelas au-
toridades coloniais, e nio pelo mercado. Em outras palavras, ainda que
trabalhassem coagidos, nio eram escravos nem eram assim considerados.
Por outro lado, o fato de que estavam sujeitos a mifa nio excluia a possi-
bilidade de que estivessem sujeitos também a encomienda, isto é, obrigados
a prestacdo de servicos aos encomenderos ¢ a0 pagamento do tributo in-
digena. Indios mitaios, indios encomendados, yanakuna" e escravos de origem
africana podiam circular em uma mesma cidade, como Potosi (atualmente
na Bolivia), sem serem confundidos uns com os outros (Tandeter, 1992,
cap. 2-3).

De igual modo, na Europa Ocidental, apesar de a servidio ser con-
siderada a relacio de producio mais comum na Idade Média, é um
equivoco supor que a escravidio desapareceu no Medievo.Tudo indica
que servos e escravos coexistiram, cada qual com caracteristicas sociais
especificas, as vezes claramente diferenciaveis, as vezes ndo, a depender
do lugar e da época (Duby, 1990, p. 89; Gorender, 1988, p. 69-76).

Por fim, ainda hoje no Brasil, o esforco por diferenciar os trabalha-
dores sob coa¢io extraccondmica dos escravos do periodo colonial e
imperial leva os aparatos de fiscalizacio do Ministério do Trabalho e da
Policia Federal a frequentemente nio os qualificar diretamente como
escravos, mas a denomina-los como trabalhadores em situacio analoga
a da escravidio. Evidentemente, tal cuidado nio ¢ fruto de qualquer
preciosismo académico, mas das intenc¢des legais de ambas as institui¢des,
ao contrario do senso comum, que tende a qualificar tais trabalhadores
como escravos (Scott, 2013).

Assim, o termo escraviddo é e foi usado para designar diferentes rea-
lidades e praticas sociais especificas, sendo importante, para fins de anilise,
nio confundi-las umas com as outras.

A escravidio de que este artigo se ocupa € aquela que se praticou
em varias regides das Américas até 1888, caracterizada ndo apenas pela
coa¢io extraeconomica, mas também por uma marcada origem africana
dos escravos e acentuadamente vinculada a produ¢io de mercadorias.

19" Indios dos Andes desvinculados das comunidades is quais os antepassados pertenceram

e, por isso, nio submetidos ao tributo indigena nem a encomienda, nem a mita, que
tinham a liberdade de recorrer ao mercado de trabalho como trabalhadores livres.
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No século XIX, essa escravidao passou a ser crescentemente conde-
nada, seja por razdes econoémicas, seja por motivos religiosos, na medida
em que se generalizava na Europa Ocidental uma outra relacdo de
producio que se tornou hegemonica: o trabalho livre.Varios pensadores,
contemporaneos a ela e até hoje, procuraram compreendé-la e as razdes
para aboli-la, o que sera parcialmente abordado na se¢do seguinte.

2. Escravidao e abolicao — elementos do modelo
de Domar

Evsey Domar, em conhecido artigo publicado em 1970", procurou
estabelecer uma hipotese para a existéncia da escravidio e da servidio,
nio diferenciando uma da outra. A partir da histéria da Rssia nos sé-
culos XVI e XVII, ele propos um modelo em que havia apenas dois
fatores de produg¢io (terra e trabalho) e duas classes sociais distintas
(senhores e trabalhadores). Segundo tal modelo, nio seria possivel a
existéncia simultanea dos seguintes trés elementos: trabalhadores livres,
livre acesso a terra — recém-conquistada pelo Estado no caso russo — ¢
senhores. Isso porque da apropriacio de parte do produto do trabalho
dos trabalhadores dependeriam os senhores. Em uma situacio hipoté-
tica de livre mobilidade dos trabalhadores, de livre acesso a terra, de
inexisténcia de capital e de papel algum para as qualidades empreende-
doras dos senhores, os trabalhadores optariam pela emigra¢io, abando-
nando os ex-senhores porque nio teriam qualquer vantagem econdmica
sob o dominio senhorial.

Nessas condi¢des, o apelo senhorial ao Estado russo conduziu a su-
pressdo da liberdade de uma parcela dos camponeses livres, transforman-
do-os em servos, ndo se suprimindo o acesso d terra por aqueles que
permaneceram livres e mesmo pelos novos senhores.

Os argumentos de Domar, como ele proprio reconheceu, nio eram
inteiramente originais, remontando tanto a Adam Smith (Smith, 1993,
livro IV, cap.VII, parte II) quanto a Wakefield. Ambos os autores, como
se sabe, foram importantes para os argumentos de Marx sobre as condi¢oes

"' Antes de publicar em 1970, uma versio anterior foi publicada pela Economic History

Association, n. 42, Aug. 28, 1969.
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sociais para a formac¢io do mercado de forca de trabalho a partir da ex-
pansio do proletariado (Marx, 1988, livro I, cap. 24-25).

Ao tratar da coloniza¢io da América do Norte, Smith apontou para
a existéncia do trabalho livre e do livre acesso a terra como causas para
os elevados salarios pagos aos trabalhadores das colonias. Segundo o
filosofo escocés,ao imigrante que chegava as 13 colonias se apresentavam
duas opg¢des: ou empregar-se como trabalhador assalariado, ou fazer nova
migracio, dessa vez para o QOeste'?, onde ele tinha acesso a terra tornan-
do-se proprietirio em razio da posse. Com isso, embora a populagio
das 13 coldnias, as quais seriam o embriio dos Estados Unidos, fosse
tida por Smith como uma das que mais crescia no mundo, havia uma
escassez permanente de trabalhadores criada pela possibilidade de se tor-
narem pequenos proprietarios (Smith, 1993, v. I1, p. 106).

A escravidio, nessas circunstancias, se explicaria por razdes seme-
lhantes as encontradas na Rissia para a formacdo da servidio, segundo
Domar (1970): do ponto de vista senhorial, dados os elevados valores
dos salarios, o escravo era preferivel ao trabalhador livre. Assim, para que
os senhores existissem, era indispensavel que parte dos trabalhadores nio
fosse livre, ainda que fosse livre o acesso a terra pelos que nio eram
escravizados.

Considerando a hipdtese de existéncia de limites a apropria¢io pri-
vada da terra pelos trabalhadores, a classe senhorial poderia existir sem
escravos e sem servos: a renda da terra poderia ser suficiente para ga-
rantir os rendimentos senhoriais. Domar cita especificamente o modelo
ricardiano da renda da terra para explici-lo".

2 Em 1776, quando da publicagio da terceira edi¢io de A rigueza das nagdes, o Oeste

referia-se as terras a oeste dos montes Apalaches, e nio ao Far IWest, conquistado
pelos EUA no século XIX.

Como se sabe, David Ricardo se ocupou da distribui¢io dos rendimentos entre as
classes sociais inglesas no século XIX:a aristocracia, os trabalhadores e os capitalistas.
A primeira seria caracterizada pela propriedade fundiaria e pela renda da terra, fruto
tanto da localiza¢do, quanto da fertilidade diferenciada do solo, em uma situag¢io em
que toda terra se encontrava apropriada. A segunda classe seria caracterizada pela
venda do trabalho tanto aos capitalistas, quanto aos aristocratas. A terceira, por fim,
seria proprietaria do capital, contrataria trabalhadores para produzir e pagaria a renda
da terra aos aristocratas em fung¢io da localizacio e da fertilidade natural do solo. A
existéncia da renda da terra sem escravos e sem servos é possivel se as terras sio de
diferentes qualidades e se nio ha a possibilidade de que os trabalhadores ocupem
terras vagas. Cf. Ricardo (1989, cap. I-VII).
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Apesar das simplificacdes do modelo, tanto o caso russo como o
norte-americano e o inglés, a partir de David Ricardo, sio exemplos para
os argumentos de Domar: para a existéncia da servidio/escravidio, a a¢io
do Estado foi fundamental, assim como o foi para a supressio dessas
institui¢des: a aboli¢io da escravidio nos EUA foi feita pelo Estado du-
rante a Guerra de Secessiao; na Rissia, a servidio foi formalmente abo-
lida em 1860 pelo czar. Dada a acio estatal tanto para a criacio quanto
para a destruicio do trabalho compulsério nos dois casos especificos,
deve-se considerar que nio houve qualquer naturalidade nos processos
mencionados, como nio costuma haver nas instituicdes socialmente
estabelecidas e historicamente identificaveis no tempo, incluindo-se o
nascimento do mercado de trabalho'.

Para Marx (1988, v. 11, p. 884), o caso da colonizacio da Australia,
segundo Wakefield — autor citado por Domar —, é ilustrativo sobre a
formacio do mercado de trabalho: para que ele surja, os trabalhadores
devem estar despossuidos dos meios de produ¢io. No caso australiano,
Wakefield teria levado trabalhadores britanicos para aquela ilha, dada a
conhecida escassez de proletarios havida entio e, por essa razio, causa
dos elevados salarios 1a praticados também, como nos Estados Unidos.
Ao chegar a Australia, as condi¢des sociais eram distintas das inglesas e
os emigrantes passaram de proletarios a pequenos proprietarios, abando-
nando Wakefield, o que evidenciaria a necessidade de determinadas
condi¢des sociais, além da presenca e acessibilidade, ou nio, a

4" No que respeita ao nascimento do mercado de trabalho, a participacio do Estado

para chancelar a cria¢do da propriedade privada sobre a terra na Inglaterra e, assim,
separa-la dos trabalhadores, bem como a legislacdo coercitiva, que forcava os tra-
balhadores a ofertarem for¢a de trabalho, é estudada em detalhes por Marx (1988,
livro I, cap. XXIV). Quanto a formagio do mercado de trabalho no Brasil, ha leis
a respeito desde 1830, regulando direitos e deveres do locador e do locatirio de
servigos. Desde entdo e até hoje, o Estado se ocupa de tal regulamenta¢io. No caso
da escravidio no Brasil, a primeira foi indigena e se relacionou com o processo
de conquista: a resisténcia dos indios a colonizacio justificava a escravizagio como
exce¢io, de acordo com a legislagio portuguesa. Ainda no periodo imperial, havia
indios escravizados de fato. Legitimando diferentes formas de escravidio, e no apenas
a dos indios e a dos africanos nas Américas, a historiografia brasileira aponta que em
Portugal, antes dos descobrimentos, se usavam as tradi¢des romanas relativas ao direito
de compra e venda de pessoas. A respeito da escravidio indigena no Brasil regulada
pelo Estado no século XVI, ver Oliveira (2015, p. 183-192); sobre a influéncia das
tradi¢gdes romanas no tratamento juridico da escravidio em Portugal, ver Gorender
(1988, p. 67-69) e Mattos (2015, p. 51).
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determinados fatores de producdo para o surgimento desta ou daquela
relacio de produgio.

Para evitar que os imigrantes se transformassem em pequenos pro-
prietarios, em vez de proletarios e a0 mesmo tempo evitar reintroduzir
a escravidio nos dominios britanicos no Caribe, Marx argumentou que
a politica metropolitana promotora da migra¢io criou empecilhos para
que os emigrantes conseguissem a propriedade da terra, o que também
parece ter sido o caso do Brasil, quando da aprovacio da Lei de Terras
em 1850, segundo a interpretacdo de Costa (1987 — Politica de terras
no Brasil e nos Estados Unidos)'.

Um pressuposto do modelo de Domar, j3 mencionado, é que a
propriedade senhorial nio conteria qualquer elemento tecnoldgico ou
organizacional que oferecesse vantagens aos trabalhadores, de maneira
que os rendimentos obtidos por eles como pequenos proprietirios seriam
maiores do que os obtidos quando submetidos aos senhores, dada a
exploracio de que eram vitimas. Tal hipdtese, de irrelevancia da orga-
niza¢io empresarial dos senhores para a produtividade do trabalho, foi
posta em xeque por De Castro (2009), ainda que sem mencionar Domar.
O economista guianense argumentou que uma das razdes para a estag-
nacio econdmica do Sul dos Estados Unidos, da Jamaica e da Guiana,
no século XIX, foi que a abolicio da escravidio teria inviabilizado,
nesses paises, as unidades produtivas de outrora. Sendo elas economica-
mente mais produtivas do que os arranjos institucionais pds-abolicdes,
o que se notou foi a estagnacao da renda per capita nos paises mencio-
nados e mesmo no Brasil, criando-se uma diferenca consideravel entre
as rendas per capita destes e a do Norte dos EUA e a da Inglaterra.

Cuba, segundo De Castro, seria uma excecio: a abolicio nio teria
desfeito as empresas e curiosamente havia a emigracio dos dominios
britanicos no Caribe e do Haiti, para trabalhar naquela ilha, sugerindo

1 . . . . .
5> Engquanto a legisla¢io norte-americana no século XIX tornou a posse uma das vias

para a propriedade da terra, no Brasil procurou-se desvincular uma coisa da outra e
0 posseiro se viu obrigado a negociar com o proprietario os termos por meio dos
quais se permitia que ele permanecesse. Agregando a posse a0 modelo de Domar,
temos no Brasil a formacio de uma certa renda da terra favoravel ao proprietario e
que se pagava ora com parte da producio do posseiro, ora com servicos. Ressalte-se,
todavia, que Domar nio diferencia propriedade de posse.
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a preferéncia de parte desses trabalhadores pela organizacio senhorial',
possivelmente porque capaz de pagar rendimentos superiores aos obtidos
de outra forma.

Evidentemente, discordamos das afirma¢cdes de De Castro sobre o
comportamento da renda per capita brasileira no periodo pos-abolicio,
do que nos ocuparemos na préxima se¢io.

As consideragdes de De Castro sobre a superioridade da plantation
escravista em contraste com os arranjos institucionais do periodo pos-
terior as aboli¢des ilustram as contribuicdes da Nova Economia Insti-
tucional, embora Steve de Castro nio manifeste filiagio a essa escola
tedrica.Antes e depois da libertagio, os fatores de producio encontram-se
preservados, com a excecio dos locais em que o processo abolicionista
se fez por meio de conflitos particularmente destrutivos, como no Haiti
e no Sul dos EUA.A teoria marginalista, por desconsiderar a organiza¢io
interna e externa a firma (variavel fundamental para a Nova Economia
Institucional), ndo logra explicar a paralisia da produ¢io em determinados
casos e a continuidade em outros'’.

1 . . N . ~ . . A s
® Em principio, a alternativa 4 emigracio seria pior, dada a preferéncia revelada pelos

emigrantes. Deve-se alertar o leitor, porém, que reconhecer a atitude dos emigrantes
visando a melhor situagio possivel, dadas as condi¢des em que viviam, nio supde
considerar adequadas as condi¢des de vida nas plantacdes de acticar cubanas, do
final do século XIX e da primeira metade do século XX.

E caracteristica da teoria marginalista a restricio das instituicdes econdmicas Aquelas
vigentes na sociedade capitalista contemporanea. Domar (1970), apesar de procurar
explicar o surgimento e o desaparecimento da escravidio — uma institui¢io nio
contemporanea —, emprega categorias de nosso tempo para tratar do passado sem as
devidas mediacdes. Lago (1988), a0 usar o modelo de Domar como ponto de partida
para o estudo do caso brasileiro, também confere pouca aten¢io as variaveis institu-
cionalistas, apesar de atribuir ao Estado um papel preponderante para a moldagem
institucional. Especificamente, partindo de uma elevada relagio entre trabalho e terra,
tanto Domar quanto Lago consideram apenas trés possiveis estruturas sociais disso
resultantes: uma sociedade de pequenos proprietirios, como no Norte dos EUA e
em parte do Sul do Brasil; uma sociedade escravista, a exemplo da brasileira até 1888;
e uma sociedade senhorial marcada por latifindios, a exemplo da brasileira antes e
depois da aboli¢do da escravidio. Evidentemente, é pressuposto dos dois autores a
existéncia da propriedade privada da terra em todos os arranjos, o que nio se coaduna
com viarias sociedades indigenas antes dos descobrimentos, quando ainda havia uma
elevada relacio entre terra e trabalho, nem se coaduna com a histéria da humanidade
dos primoérdios ao nascimento da propriedade privada sobre a terra. Ao restringirem
as diferentes estruturas agrarias a tipologia mencionada, aos dois escapa a diversidade
institucional conferida pelos seres humanos as sociedades ao longo da historia.
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3. Elementos da economia brasileira apés a abolicao

Como apontado por Furtado (2000, p. 142),a aboli¢io da escravidio
¢ como uma reforma agraria: os fatores de producio sio apenas redis-
tribuidos, ndo sendo criados nem destruidos. Por isso, é possivel que a
partir de tal mudanca institucional se produza mais ou se produza menos
riqueza do que outrora. Tudo dependera das interacdes entre os fatores
de producio. Nos casos de abolicdo em geral, os proprietarios da forca
de trabalho deixam de ser os ex-senhores e passam a ser 0s ex-escravos,
supondo-se que eles passam a proletirios ou a camponeses livres'®.

No caso brasileiro, as fazendas das dreas mais prosperas continuaram
em atividade e as exportagcOes de café passaram por uma grande expansio,
sendo esta a razio porque discordamos de Steve de Castro quanto a
suposi¢io de que o PIB brasileiro teria passado por um processo de
estagnacdo semelhante ao conhecido pelo Sul dos EUA, pelo Haiti e
pelos dominios britanicos no Caribe, onde as exportagcdes dos produtos
tradicionais declinaram apos as aboli¢des.

Considerando que a produg¢io de alimentos, como o a¢tcar e o café,
era feita pela parte mais dindmica da economia brasileira da época,
precisamente aquela em que se concentravam os escravos,a continuidade
das empresas com trabalhadores livres e em expansio sugere que o PIB
nem estagnou nem regrediu'’.

O comportamento das exportacdes brasileiras no periodo seguinte
a aboli¢io foi plenamente exitoso no caso do café, semelhantemente ao
caso do actcar em Cuba. No caso do ag¢tcar brasileiro, reconhece-se a
queda das quantidades exportadas e das receitas, conforme os Graficos
1 e 2, elaborados a partir da Tabela 1 do Apéndice.

1 . s -~ .
8 De um ponto de vista 16gico, se passam a uma nova condicio servil — como parece

ter sido o caso em varias regides da Europa, no final da Antiguidade —, entio con-
tinuam impossibilitados de venderem a forga de trabalho.

Houve casos de desfazimento de unidades produtivas imediatamente em seguida a
aboli¢io no Brasil, afetando regides outrora prosperas pela impossibilidade de arcar
com os novos custos da mio de obra. Houve, também, rearranjos produtivos nos
quais o sistema de trabalho em turmas de escravos foi substituido pelo trabalho
familiar de colonos e de ex-escravos, situagio em que a produtividade do trabalho
pode ter caido.Ver Lago (2015, cap. 7).
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Grafico 1 — Quantidades (em toneladas) de café, agcticar e borracha exportadas pelo Brasil

entre 1870 ¢ 1910
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Grafico 2 — Receitas (em 1.000 libras-ouro) das exportagoes de café, agticar e borracha

pelo Brasil entre 1870 e 1910
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No caso do actcar brasileiro, é necessario levar em consideracio os
argumentos apresentados por Furtado (2000, p. 143), segundo quem a
concorréncia cubana somada a expansio da produc¢io do acticar de
beterraba em outros paises teria deslocado parte das exportacdes brasi-
leiras. Isso nio significou, todavia, a queda da producio de a¢ticar, uma
vez que o mercado interno brasileiro parece té-la absorvido de modo
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crescente, indicando a continuidade das atividades economicas das em-
presas acucareiras, mas com trabalho livre.

Para além das duas mais importantes e tradicionais mercadorias de
exportacdo brasileiras, ainda houve modos de encontrar quem traba-
lhasse para a producio e exporta¢io de borracha®, a qual, no periodo
abordado pelos Grificos 1 e 2, passou por um crescimento continuo?',
nio tendo jamais dependido significativamente da mio de obra escrava
(Lago, 1988). Por fim, deve ser levado em consideracio que se trata do
mesmo periodo em que ganha corpo a imigra¢io macica de outras
nacionalidades europeias que nio a portuguesa, permitindo a formacio
de colonias, de uma maior densidade demografica, elevando o PIB e,
provavelmente, o PIB per capita em regides como o Sul do Brasil®.

Algumas explicagdes para a continuidade das empresas no Brasil, apds
a aboli¢io, e para o surgimento de novos arranjos produtivos exporta-
dores, como o da borracha, foram apresentadas por diversos autores para
casos regionalmente delimitados.

Para Joio Manoel Cardoso de Mello (1991, p. 91), imigrantismo e
abolicionismo, no caso do café em Sao Paulo, sao duas faces da mesma
moeda: dada a iminéncia da libertagio dos escravos, urgia encontrar
quem os substituisse e a precos modicos. Os esforcos do governo im-
perial e, posteriormente, do governo estadual paulista para subsidiar a
vinda de imigrantes teriam contribuido significativamente para a reso-
luc¢io do problema.

Evaldo Cabral de Mello (1999, p. 67-100), abordando o caso pernam-
bucano, seguiu argumentos semelhantes: as secas que assolaram o sertio
teriam expulsado, para a Zona da Mata ao longo da década de 1870,
parte dos trabalhadores livres 12 residentes, reduzindo os salarios. Ao
mesmo tempo, com o recrudescimento do trafico interno a partir da
exting¢do do trafico transatlantico de escravos, os senhores pernambucanos

20 Conforme indicado na Tabela 1, do Apéndice, os valores exportados de borracha e

café compensaram com folga a queda das exportacdes de acticar.
21 Entre 1903 e 1910, os valores exportados em borracha corresponderam sempre a mais
de 50% dos exportados em café, com a excecdo de 1907; entre 1888 e 1902, por outro
lado, variou-se de 14% a 42%.Tais propor¢des permitem concordar com aqueles que
apontam para o rapido enriquecimento do Norte no periodo mencionado.
22 Lago (2015, parte III) apresenta uma interessante anélise da imigracio em meio ao

processo abolicionista no Rio Grande do Sul, em Santa Catarina e no Parana.
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passaram a vender parte da escravaria para a regido cafeicultora, sem in-
correrem em custos insuportaveis com a substitui¢io do trabalhador
escravo pelo livre.

Para Celso Furtado (1961, cap. XXIII), o caso da expansio da pro-
ducio de borracha na Amazonia por meio de imigrantes nordestinos,
expulsos do sertio pelas secas, evidencia que nio faltava mio de obra
no Brasil e que seria possivel supor que os imigrantes de origem europeia,
caso nio tivessem ido para Sio Paulo, poderiam ter sido substituidos
pelos do Nordeste.

Hebe Maria Mattos (1998, quarta parte), estudando o caso da tran-
sicdo para o trabalho livre em Sio Paulo e no Rio de Janeiro, apontou
para os casos em que ora os ex-escravos mudavam de senhores — sem
alterar significativamente a producio, como em algumas regides da
cafeicultura paulista —, ora permaneciam com os ex-senhores — alterando
substancialmente, porém, a oferta de trabalho, como em algumas regides
da cafeicultura fluminense.

Para todos esses autores, ao contrario do suposto por De Castro
(2009) e por parte dos que debatiam a aboli¢io no Brasil, no final do
século XIX (Nabuco, 2000, cap. XVII), parte significativa das empresas
brasileiras continuou em funcionamento.

4. A abolicao no Brasil em contraste com outras
abolicoes

A abolicio no Brasil se fez de maneira relativamente pacifica, se
comparada com os casos de outras aboli¢cdes da escravidio. Nos Estados
Unidos, ela se fez por meio da Guerra de Secessdo. No Haiti, a guerra
travada pelos escravos contra a escravidio levou a Independéncia. Em
diversos lugares da América Hispanica (Peru, Uruguai, Venezuela etc.),
ela se fez ou durante as guerras de independéncia ou em meio a guerras
civis (Klein; Vinson 111, 2008, p. 261-282), como forma de engajar os
ex-escravos na luta em favor de quem os libertava. Nos dominios bri-
tanicos (Canada, Jamaica, Trinidad etc.), ela se fez por um ato do Parla-
mento britanico, com indeniza¢do aos ex-senhores e com a previsio de
que os ex-cativos passariam por uma fase de transicio, na qual, embora
nio mais escravos, estavam obrigados a trabalhar para os ex-senhores
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por um determinado periodo de tempo suplementar, o que nio foi
aceito por eles.

No caso de Cuba, a aboli¢io se fez durante uma guerra civil, em que
uma das partes lutava pela Independéncia. Ao contrario do caso norte-
-americano, essa guerra nio destruiu as plantations. Semelhantemente,
porém, a libertagio dos escravos cubanos dependeu de um ato externo®:
foi o governo metropolitano espanhol o responsavel pela lei em 1886.

Dados todos os exemplos de abolicio mencionados, os quais prece-
deram o caso brasileiro, a suposicio de que ocorreria uma hecatombe
economica nio era desarrazoada para quem viveu no século XIX. Parte
da historiografia brasileira tem apontado para o fato de que os ex-es-
cravos nem sempre permaneceram esperando pacificamente pela Lei
Aurea (Andrade,2013). O Império contava com instituicdes democréticas,
como uma imprensa relativamente livre, da qual os cativos aparentemente
colhiam informacdes e faziam as proprias interpretacdes do que se pas-
sava. Assim, embora pacifico, quando comparado com outros casos, o
processo politico abolicionista no Brasil pressup0s riscos que alarmaram
muitos senhores, seja pelo temor da violéncia dos escravos, seja pelo
medo de que as plantations ficassem inviabilizadas no periodo pés-abolicio,
como ocorreu em varias das ilhas do Caribe e no Sul dos EUA.

Por que a aboli¢io no Brasil, ndo levou a esperada regressio econd-
mica, quando este era um cenario provavel? De fato, a presenca de mio
de obra era uma condi¢io necessaria para a continuidade das firmas,
mas nio suficiente porque dependente das institui¢des que ex-senhores
e ex-escravos criariam.

De nosso ponto de vista, como apontado por Furtado, a presenca de
mio de obra, servil ou livre, é apenas uma condi¢io necessaria, mas nao
suficiente para que as empresas nio fossem inviabilizadas. De fato, as
populacdes do Sul dos EUA e das ilhas caribenhas nio desapareceram
nem diminuiram com a abolicdo, mas, sim, a grande producio de actcar,
café e algodio, entre outras.

Evidentemente, as guerras explicam parte do fendmeno: efetivamente
foram destruidas muitas instalacdes produtivas, mas elas eram passiveis
de reconstru¢io. Em um segundo sentido, porém, as guerras e revoltas

3 . . .
O Norte confiscou as propriedades dos rebeldes, incluindo-se os escravos e, no final

da Guerra de Secessio, foi abolida a escravidao em todos os estados.
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escravas explicam parte da regressio econdmica pds-abolicio, e abaixo
se apresenta uma hipdtese para o papel desempenhado por elas.

5. A Nova Economia Institucional e a abolicao
da escravidao

A Nova Economia Institucional tem a virtude de reintroduzir na
ciéncia econdmica algo que, a0 longo do século XX, foi posto de lado:
a politica. Nos manuais de microeconomia, uma das maiores preocupacoes
¢ com os resultados das transagcdes economicas feitas por individuos
atomizados e racionais que sdo proprietarios de determinados fatores
de producio e que procuram maximizar o préprio bem-estar. E pres-
suposto que as transacdes nio possuem custos e que, respeitados deter-
minados principios, podem-se obter a maxima utilizacio dos fatores de
produgio e a maior renda, assim como os melhores resultados individuais:
podem-se atingir a fronteira de possibilidades de produg¢io e o 6timo
de Pareto. Nesses termos, ndo hd lugar nem para a politica nem para a
histéria, campos do conhecimento anteriormente presentes em livros
como A riqueza das nagoes e Principios de economia politica e de tributagdo.

Adam Smith, quando da publica¢do da terceira edigio de A riqueza
das nagoes, procurou demonstrar, entre outras coisas, quais seriam as
institui¢cdes (termo que ele ndo usou como o usamos) que poderiam
maximizar os rendimentos de todos e, também, do Estado. David Ri-
cardo, por outro lado, em Principios de economia politica e de tributagao,
preocupava-se com as politicas econdmicas que deveriam ser adotadas,
para, a juizo dele, baratear a mio de obra sem prejudicar os trabalhadores
e permitir o aumento dos lucros dos capitalistas, ainda que em prejuizo
dos aristocratas.

A Nova Economia Institucional retoma parte dessa heran¢a da eco-
nomia politica classica e, além da politica,inclui a histéria como variavel
fundamental para a explica¢io de diversos fendmenos, entre eles o do
desenvolvimento e o do subdesenvolvimento.

Para um autor como Douglass North, por exemplo, as institui¢oes
se transformam no tempo, havendo aquelas que mudam e aquelas que
permanecem, aquelas formalmente estatuidas e aquelas praticadas in-
formalmente. A criacdo de institui¢des, bem como a supressio, nio
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necessariamente visa a maior eficiéncia econdmica®*, havendo varios
elementos que interagem politicamente para tanto. Além disso, nio se
sabe quais resultados serio obtidos com elas, o que indica a racionali-
dade limitada dos agentes envolvidos no processo.

Por exemplo, North e Thomas (1973) consideram que o que marca
o Ocidente € a riqueza, em contraste com o resto do mundo. A origem
dele seria fruto das revolucdes politicas que, na Holanda e na Inglaterra
nos séculos XVI e XVII, viabilizaram a formacio dos mercados de
capitais ao estabelecerem a seguran¢a da divida ptblica em ambos os
paises. Tal resultado teria sido obtido casualmente: os parlamentares
ingleses e holandeses, a0 procurarem preservar os investimentos que eles
mesmos faziam nas dividas ptblicas dos respectivos Estados, estabeleceram
limites para a discricionariedade dos reis. Ao manterem a necessidade
de que consultassem o Parlamento tanto para a realizacio de gastos,
quanto para o lan¢amento de novos impostos, passaram a dirigir o orca-
mento publico de maneira que nio faltassem recursos para o pagamento
da divida publica, de que os parlamentares eram credores. Tal situacio
criou nos dois paises, mas nao no restante da Europa naquele periodo,
a seguranca da divida puablica, reduzindo, com isso, a taxa de juros. Desse
resultado, mantido ao longo do tempo, resultou o barateamento do
capital e uma maior atividade empreendedora que rompeu os ciclos
demograficos europeus em ambos os paises: tanto a populacio inglesa
quanto a holandesa, ao contrario das ibéricas e da francesa, mantiveram-
-se em expansio em razio da maior criacio de riquezas na Holanda e
na Inglaterra, nos séculos XVI e XVII. Com isso,a0 se iniciar a Revolucio
Industrial, no dltimo lustro do século XVIII, a qual multiplicou ainda
mais a produtividade dos fatores de producio, a Inglaterra ja seria mais
rica que outros paises pela revolugio institucional havida anteriormente.

O exemplo inglés teria atravessado o Atlantico e teria sido reproduzido
nos Estados Unidos apds a Independéncia, onde a Constitui¢io (elabo-
rada mais de uma década apds o inicio da Guerra de Independéncia)

24 . e - - . .
“As nstituigoes nao sao necessarlamente ou Mmesmo usualmente criadas para ser

socialmente eficientes” (North, 1994, p. 360). Esse ponto também ¢ explorado por
Nelson (2002) e pela tradicio neosschumpeteriana, na qual o que importa é a busca
incessante de inovacdes tecnoldgicas, as quais admitem uma gama de inovacgdes
permeadas por incertezas e nem sempre o alcancado implica maior eficiéncia ou o
otimo.
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garantiu o pagamento dos credores e as financas publicas foram mantidas,
a0 longo do tempo, em uma ordem tal que nio se registraram calotes
por parte do governo federal norte-americano até hoje. Dado o menor
risco da divida puablica norte-americana, em média as taxas de juros
foram mantidas em niveis modicos ao longo dos Gltimos dois séculos,
permitindo maiores investimentos, uma maior riqueza e uma renda per
capita mais elevada.

A América Latina seria uma espécie de contraexemplo da situacio
norte-americana. Os latino-americanos, obviamente, nio fizeram uma
opc¢io pela pobreza, mas as institui¢des informais adotadas seriam condu-
centes ao subdesenvolvimento, porque, além da inseguranca da divida
publica, caracteristica de quase todos os paises do continente ao longo
dos tltimos 200 anos, influenciando e sendo influenciada pela instabi-
lidade politica, o ambiente institucional seria desfavoravel a simplicidade
das transacoes: o Estado teria sido recorrentemente capturado por grupos
que extraem rendas dos produtores ao criarem entraves para a realizacio
dos negocios, os custos financeiros relacionados com o inadimplemento
dos contratos seriam tais que os agentes tenderiam a ser mais cautelosos
por nio confiarem uns nos outros etc.

Para a Nova Economia Institucional, tanto a confian¢a quanto a
auséncia dela resultariam de praticas sociais nem sempre sujeitas a jus-
tica e a legislacdo. Por outro lado, quando sujeitas, nio necessariamente
teriam respaldo pratico no aparato judicial e tal situacio poderia ser
considerada como parte do ambiente de negdcios em que os agentes
estio imersos. Isso, por seu turno, seria uma das razdes porque nem
sempre os agentes sao capazes de perceber as vantagens advindas de um
arranjo institucional distinto. Por fim, ainda que as percebessem, a a¢io
politica requereria um grau de coordena¢ido nem sempre facilmente
alcancgavel e, quando alcangado, ainda teriam que lutar tanto contra os
hébitos arraigados nas culturas locais, quanto contra a oposi¢io a mu-
danga:a inércia institucional agiria como fator limitador da transformacio.

Um dos autores que criou uma tipologia das mudancas institucionais,
sucintamente descrita nos paragrafos anteriores, foi Williamson (2000).
Ele sugere que as institui¢des economicas devem ser estudadas a partir
de quatro niveis de anilise social, os quais se caracterizariam por uma
maior ou menor duragio e por condicionarem-se uns aos outros, ha-
vendo, porém, uma hierarquizacio entre eles: os de mais longa duragio,
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embora influenciaveis pelos de mais curta, teriam maior peso e os in-
fluenciariam mais.

Empregando-se os quatro niveis de analise interligados®, pode-se
compreender melhor a diferenca de comportamento entre a economia
brasileira e outras escravistas americanas, com a exce¢io de Cuba apos
a abolicio.

O primeiro nivel (L1) refere-se a normas, costumes, tradi¢des, no
que se incluiriam religides, culinaria, vestimentas, normas de etiqueta e
cortesia etc., isto &, as instituicdes informais que se modificam muito
lentamente. Nesse nivel, as anilises sociologica, antropoldgica e histo-
rica,bem como as dos historiadores economicos, seriam mais adequadas
do que as utilizadas pela teoria econémica convencional porque lidariam
com a permanéncia em contraste com a mudanca, condicionando as
institui¢des e, por essa via, as transacOes e a producio. No L1 as escolhas
disponiveis para individuos, empresas e organizacdes sio muito limitadas,
uma vez que se trata de fenomenos de longa duracio, cujas regras sequer
sdo enunciadas, conformando uma espécie de estado natural das coisas,
embora historicamente construido.

O segundo nivel (L2) trata do ambiente institucional, em que, as
regras informais, somam-se as formais. Aqui, o processo de mudanca
institucional compreenderia um intervalo de tempo inferior ao do
primeiro nivel (entre uma década e um século). E nesse nivel de analise
que surge a importancia das organizacdes (governo, justica, burocracia,
associagdes etc.) e a disputa pelo poder, o que leva a necessidade do uso
de regras formais ou para manter ou para modificar a ordem. E impor-
tante ressaltar que mudangas nas regras formais nio implicam, necessa-
riamente, mudangas nas regras informais, dado que elas estio enraizadas
no cotidiano e o processo de mudanga é mais lento, motivo porque esta
associada ao primeiro nivel (L1).

Note-se que € no segundo nivel que ocorre a formalizacio das regras
do jogo, tornando os direitos de propriedade e o cumprimento dos
contratos aspectos fundamentais da estrutura institucional.

No terceiro nivel (L3), encontra-se a governangca (por meio das orga-
niza¢des), cujo objetivo central é garantir o cumprimento dos contratos,

> Para Williamson, “a formalizagio é vital para uma agenda de pesquisa que progrida,

mas isso as vezes tem custos” (Williamson, 2000, p. 604).
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além da manutencio ou modificacio da ordem para a realizacio de
ganhos. A governanca contratual torna-se o foco principal da analise,
dado o papel que exerce na realizacio das transacdes pelas firmas que,
por sua vez, sio o objeto central da analise da Nova Economia Institu-
cional. Nesse nivel, a possibilidade de reformulacio dos contratos, em
uma determinada estrutura de governanga, é reexaminada periodica-
mente (entre um ano e uma década, ou quando findar o contrato).

Por fim, o quarto nivel (L4) de analise esta relacionado a teoria eco-

nomica marginalista, em que a alocagio de recursos tem por objetivo a
maximizac¢io dos rendimentos das empresas e dos individuos e no qual
as mudancgas ocorreriam frequentemente, ao sabor das varia¢des dos
precos, dos custos, das preferéncias dos consumidores etc.
% (2000, p. 559) observa que ha unanimidade entre as
diferentes abordagens institucionalistas em relacio ao reconhecimento de
que as institui¢des importam, ou seja, condicionam e afetam diretamente
as mudangas e a performance econdmica das sociedades. O que diferenciaria
a Nova Economia Institucional, conforme Williamson (2000), das outras
abordagens institucionalistas seria o tratamento analitico dos fatores deter-
minantes da construcio das instituicdes e da mudanga institucional com
o uso de instrumentos da teoria economica.

Ao centrar a abordagem nos niveis 2 e 3, a NEI analisa o ambiente
institucional e as institui¢des de governancga a partir de um determinado
contexto, tratando das regras do jogo como uma forma de estabelecer
condi¢cdes melhores para a realiza¢io das transacdes por parte das pessoas
(jogadores), minimizando os custos de transacio.

Regras do jogo e jogadores tém diferentes fun¢des para a NEI. A
importancia das escolhas, em determinada estrutura institucional (niveis
2 e 3), revela a natureza desse processo. Perceba-se que, ao privilegiar os
niveis mencionados, deve-se recorrer também ao nivel 1, porque nele se

Williamson

encontram as fontes de resisténcia, entre outras coisas, as propostas de
mudangas institucionais, porque muitas delas afrontam habitos cotidianos
ancestrais, dos quais as pessoas tomam consciéncia quando a mudanca
institucional é proposta ou se encontra em vias de efetivar-se®.

%6 Ele utiliza como suporte as proposi¢des feitas por Matthews (1986).

%7 Cabe ressaltar, ainda, que ao primeiro nivel (embeddedness) corresponde uma
série de processos historicos de longa data, que muitos supdem naturais, como

as formacdes dos mercados e dos direitos de propriedade sobre a terra, as quais
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A Nova Economia Institucional pretende ter identificado alguns
elementos nio considerados anteriormente pelas teorias econdmicas
convencionais, sobretudo para explicar as diferencas de performance eco-
nomica entre as sociedades atuais. Pode-se afirmar que um conjunto de
teorias e um outro se ocupam de fenomenos distintos: um se preocupa
com as transacdes feitas cotidianamente, nos mais distintos mercados, e
procura identificar a racionalidade presente nelas (L4); o outro quer
saber como se formaram determinadas regras do jogo, especialmente as
que permitiram a existéncia dos mercados e que tornaram as transacdes
cotidianas mais ou menos eficientes para a maximizacio da produc¢io
privada e do bem-estar social. Além disso, considerando o ambiente ins-
titucional, procura explicar como individuos e firmas lidam com os
custos de transacio, elaborando contratos, mais simples ou mais comple-
x0s, para reduzir a incerteza e viabilizar as transa¢des.

Existe uma tendéncia a ocorréncia de mudancas institucionais ao
longo do tempo, com a alteragio de regras (formais e informais), que
sio determinadas, também, pela mudanca de comportamento e das
preferéncias dos individuos. A Nova Economia Institucional entende
que as regras informais e as formais podem contradizer-se porque ela-
boradas em momentos distintos do tempo?. Por isso, as mudancas insti-
tucionais nio costumam ser simples nem rapidas. O processo de evolugio
social é adaptativo e a mudanga é quase sempre lenta, incremental®” e
com sentido incerto.

A path dependence (dependéncia da trajetéria) implica mudangas con-
tinuas e incrementais, com direcionamento indeterminado em relacio
ao futuro. Nesse sentido, ainda que o passado nio determine um Gnico
futuro, ele condiciona os seus rumos, na medida em que os agentes

dependeram do Estado para estabelecer-se e sio frutos de atos politicos. Para
exemplos de sociedades sem mercado e sem propriedade privada sobre a terra,
ver Murra (2010, cap. 5-7, 14); para sociedades ndo apenas sem Estado, mas contra
o Estado, ver Clastres (2003, cap. 1, 4).

Por exemplo, quando da assinatura do Tratado de 1810, entre Portugal e Inglaterra,
prevendo-se a discussio do fim do trifico, a sociedade brasileira convivia havia mais
de 250 anos com a escravidio africana e com o trafico de escravos, e, por outro lado,
entre 1800 e 1850, o trafico recrudesceu.

28

2 Como destaca North, “a dependéncia da trajetéria (path dependence) significa que

a histéria importa. Nio podemos entender as escolhas de nossos dias sem tragar a
evolucio incremental das institui¢des” (North, 1993, p. 131).
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realizam escolhas ao longo do tempo®. A maior ou a menor eficiéncia
das instituicdes, em relacio ao crescimento econdmico, esta estreitamente
condicionada por tais escolhas. Como observa North, “o tempo, ao
estar relacionado com as mudancas economicas e sociais, é a dimensio
na qual o processo de aprendizagem dos seres humanos molda os cami-
nhos pelos quais as institui¢des evoluem” (North, 1994, p. 359-360).

O arcabouco tedrico novo-institucionalista, ao tratar de decisdes de
agentes econdmicos em ambientes especificos tendo em vista a produgio
de bens, pareceu-nos adequado para abordar a aboli¢do, indubitavel-
mente uma mudanga institucional por suprimir uma das regras do jogo
estabelecida no inicio da colonizacio da América®® (L2),a qual corres-
ponderam habitos cotidianos os mais diversos conformando a cultura
brasileira (Freyre, 1977, cap. I) e as culturas de outras sociedades escra-
vistas (L1), como a haitiana, a jamaicana e a do Sul dos Estados Unidos.
Também nos pareceu util para explicar a reducio da produg¢io dos bens
oriundos das antigas plantations em varios paises, mas nio no Brasil e
nio em Cuba.

De fato, em nosso pais, como em Cuba, a aboli¢io foi um processo
lentamente gestado e anunciado, possibilitando a adaptacio dos agentes
a um ambiente de negbcios em mutacio (L3). Ambos os paises contaram
com os exemplos negativos tanto dos Estados Unidos, quanto de varias
ilhas do Caribe, possibilitando-se a adog¢io de medidas politicas favoraveis
a continuidade das unidades produtivas, como foi a expansio da oferta
de trabalho por meio da migracio em um ambiente politico relativa-
mente estavel.

No caso brasileiro, uma sucessio de leis e tratados internacionais
anunciou a mudanca institucional (L2). Em 1810, pode-se dizer, tem
inicio o processo com o tratado assinado com a Inglaterra, por meio do

" Fukuyama (1992) é exemplar da suposi¢io de uma ligagio necessiria entre o presente

e um Unico futuro. Uma perspectiva distinta é a de Fontana (1998, Introducio),
que aponta para a indeterminacio do futuro a partir do presente e ainda chama a
atengdo para os diferentes presentes que poderiamos viver em fungio dos diferentes
projetos politicos existentes no passado.
> Lembramos a0 leitor que as regras do jogo podem ser formalmente estabelecidas
por leis, ou ndo. No caso da América Portuguesa, tanto havia leis estabelecendo a
escraviddo a partir do Direito romano, quanto havia praticas que estabeleciam a es-
cravidio, embora ela fosse proibida, como no caso dos indios, a exce¢io dos cativados
em guerra justa.
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qual se previa a discussio da extin¢io do trifico®’. Em 1827, quando da
ratificacdo do Tratado de Independéncia, entre Inglaterra, Portugal e
Brasil, foi prevista a extingdo do trafico para 1831. Note-se que, nesse
periodo, varios paises latino-americanos tiveram reconhecidas as respec-
tivas independéncias pelo governo britanico sob a condi¢io de extin-
guirem o trafico transatlantico de escravos.

Apesar do Tratado de Independéncia, o Brasil s6 extinguiria o trafico
em 1850, ainda assim sob intensa pressio inglesa. Além de nosso pais,
apenas Cuba mantinha atividades traficantes nas Américas. Os Confe-
derados, durante a Guerra de Secessdo, projetaram a reabertura do trafico
(Genovese, 1988, p. 34-36), mas os resultados do conflito o impediram.
Do ponto de vista do trono, durante a Guerra do Paraguai, a aboli¢io
janio era uma questao de principios, mas de oportunidade. Ainda assim,
optou-se pelo fim da escravidio por meio da morte do Gltimo escravo
brasileiro nascido antes da Lei do Ventre Livre, o que sinalizou mais uma
vez, para todos, de que se tratava de uma instituicio destinada a perecer,
ainda que no longo prazo®.

O trafico interno, findo o transatlantico, facilitou o desaparecimen-
to da escravidio em algumas provincias brasileiras antes da Lei Aurea,
sendo possivel dizer que, se essa lei ndo previu a indeniza¢io dos pro-
prietarios nem dos escravos, os senhores, as regides e as provincias que
participaram mais ativamente do trafico interno, como ofertantes, foram
indenizados pelos compradores.

A percepg¢io de insustentabilidade politica da institui¢io ainda foi
percebida regionalmente: Sio Paulo, Rio de Janeiro e Minas Gerais, as
principais provincias compradoras de escravos por meio do trafico in-

32 Para quem vivia em 1810, o fato de que houvesse sido assinado um tratado pre-

vendo a discussio do fim do trifico nio significou o inicio de processo algum.
Pelo contrario, o Império se firmou em meio a importagdes recordes de africanos,
afrontando tratados internacionais e criando as condi¢des para que o trabalho escravo
continuasse a ser o principal entre as diferentes relacdes de trabalho possiveis. Outra,
porém, ¢ a perspectiva de quem vive atualmente e conhece a série de leis que, a0
longo do século XIX, levou A Lei Aurea.

A Lei do Ventre Livre, aprovada em 1871, previa que os filhos das escravas nascidos
apds a aprovacio da lei seriam livres, quando completassem 21 anos de idade. Os
que nasceram anteriormente a ela, permaneceriam escravos. Assim, por hipotese,
a escravidio no Brasil poderia ter durado até o século XX: alguém nascido cativo
em 1870 teria 30 anos em 1900, 40 anos em 1910 etc.
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terno, aprovaram leis semelhantes entre 1878 ¢ 1881, taxando pesada-
mente o trafico porque procuravam ganhar tempo.Temia-se que, se toda
a escravaria brasileira se concentrasse no Sudeste, as representa¢des das
demais provincias no Parlamento apressariam o processo porque nada
teriam a perder com o fim da escravidio no Brasil.

Por fim, o movimento abolicionista surgiu em 1880 e a partir de
entio os precos dos cativos passaram a declinar, indicando a percepg¢io
de que o horizonte de ganhos com a propriedade cativa se tornava cada
vez mais curto: em 1887, o preco de um escravo no Rio de Janeiro
correspondia ao aluguel dele por um ano, indicando a expectativa do
mercado de que a escravidio duraria por igual periodo (Mello, 1978).

Assim, ao contrario dos senhores norte-americanos e dos franceses
com possessoes no Caribe, os senhores brasileiros perceberam que a
institui¢do seria suprimida, cabendo a eles encontrar alternativas. Os
senhores britanicos, com possessdes no Caribe, por outro lado, também
conheceram com antecedéncia que o fim estava proximo, mas aparen-
temente nio lograram criar as institui¢des que viabilizassem a continui-
dade das unidades produtivas ap6s a aboli¢do. No caso pernambucano,
segundo Evaldo Cabral de Mello, os engenhos foram auxiliados pela
seca no sertido; em Sio Paulo, segundo Joio Manoel Cardoso de Mello,
as fazendas de caté o foram pelo governo imperial inicialmente e, depois,
pelo governo estadual. Em outros lugares, onde nem houve calamidades
naturais nem houve forca politica para direcionar o fluxo migratério,
restou a elaboragio de leis que forcavam os trabalhadores livres a se em-
pregarem. Houve, também, casos de desfazimento das estruturas produ-
tivas tradicionais, como parecem ter sido os casos do Vale do Paraiba no
Rio de Janeiro e em Sio Paulo (Lago, 2015, cap. 4).

Precisamente esse longo processo, &€ nossa hipotese, permitiu a adap-
tacdo microeconomica (L4) das firmas, nas areas mais dinamicas, a mio
de obra livre. Perceba-se que foi um processo conturbado e contradi-
torio, como ¢ ilustrado pelo caso dos imigrantes suicos que, trazidos para
as fazendas do Senador Vergueiro, acabaram por revoltar-se dado o
tratamento de que eram vitimas (Davatz, 1980), em varios aspectos se-
melhante ao que os fiscais do Ministério do Trabalho encontram atual-
mente quando libertam trabalhadores em situa¢io analoga a da escravidio.
Apesar disso, o longo periodo de gestacio habilitou senhores e traba-
lhadores a encontrarem os termos para a celebracio dos contratos de
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trabalho que, justos ou injustos, dada a forca e a violéncia dos proprie-
tarios rurais, permitiram a continuidade dos negdcios.

Assim, além da presenga fisica de ex-escravos, deve-se considerar que
a transicdo para o trabalho livre no Brasil habilitou a sociedade a encontrar
custos de transacdo aceitiveis para a continuidade das antigas fazendas e
para o surgimento de novas. A propria imigracao beneficiou e deve ter
sido beneficiada pelo ambiente institucional criado nas regides em que
elas continuaram em funcionamento no final do periodo escravista e no
inicio do periodo do trabalho livre, porque dificilmente os imigrantes
europeus viriam para o Brasil caso o ambiente institucional fosse adverso
para os trabalhadores, a exemplo de varias das ilhas caribenhas.

Em outros termos, a existéncia de trabalhadores foi condi¢io neces-
saria para que as exporta¢des de café e a producio de aglicar no Brasil
tivessem continuidade, mas nio foi suficiente, como ¢ ilustrado pelos
casos das economias que foram grandes exportadoras de produtos tro-
picais apenas até a aboli¢do, como, por exemplo, o Sul dos EUA e varios
dominios britanicos no Caribe, além do Haiti. Uma outra condi¢io
necessaria foi a criagio de um ambiente institucional com baixos custos
de transacio, que habilitasse ex-senhores, ex-escravos e imigrantes a
celebrarem contratos de trabalho de modo a manter viva a producio de
produtos tropicais, o que ¢ a hipdtese deste artigo.

Consideracoes finais

Virias sociedades americanas aboliram a escravidio ao longo do século
XIX, tendo sido o Brasil a Gltima a fazé-lo. Para além do debate ideold-
gico em torno do trabalho livre, havia questdes praticas a serem resolvidas
tanto pelas autoridades, quanto pelos empresarios e pelos ex-escravos das
sociedades escravistas nas Américas, que podiam ser resumidas nas se-
guintes perguntas: Quem trabalharia, de que maneira e a que custos apds
a aboli¢io?

As respostas a essas questdes foram determinantes para evitarem-se,
ou nio, depressdes econdmicas. Isso porque a abolicio nio implicou a
imediata proletarizacio do ex-escravo nem o rapido estabelecimento,
em todas as sociedades, de contratos de trabalho que lograssem manter
a produ¢io econdomica nos niveis anteriores a reforma institucional.
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Apesar da preservacio dos fatores de produgio preexistentes em algumas
sociedades, a libertagio dos cativos supds a supressio dos meios ante-
riormente empregados para fazé-los trabalhar. Em outras palavras, a
aboli¢do foi uma reforma institucional que gerou novos custos de tran-
sacdo porque foi estabelecida a igualdade juridica entre ex-escravos e
ex-senhores, transformando-se, por essa via, nio apenas a distribui¢io
de renda em favor do ex-escravo, mas a propria producio porque inter-
namente a firma a disciplina escravista, e, portanto, a organizacio em-
presarial, tinha que mudar porque a violéncia fisica foi vedada™.

As sociedades que transitaram lentamente e de maneira relativamente
pacifica para o trabalho livre, a exemplo do Brasil cafeeiro e agucareiro,
aparentemente nio sofreram maiores impactos em razio da construcio
das novas instituicoes, preservando-se as exportacoes das mercadorias
tradicionais. Isso se explica, por hipotese, pela possibilidade efetiva de
elaborar contratos de trabalho que evitaram problemas caracteristicos
de situa¢des como a do dilema do prisioneiro, em que a auséncia de
reputacio torna as partes arredias uma a outra, impedindo a cooperagio.
A construgio da reputacio demanda tempo e a lenta transicio para o
trabalho livre, no caso brasileiro, deve ter facilitado a continuidade das
empresas.

As sociedades que fizeram transi¢des violentas (caso do Sul dos EUA)
ou repentinas e violentas (caso do Haiti) tiveram maiores dificuldades
para obter os mesmos resultados, o que se explica tanto pela destruicio
das estruturas fisicas (as quais eram recuperaveis, apesar de tudo), quanto
pela criacio de preferéncias avessas ao trabalho extenuante, cotidiano e
senhorialmente disciplinado, necessario as unidades produtivas, quanto
pela simples elevacdo dos custos da mao de obra que devem ter tornado
inviavel a empresa nos moldes pré-abolicionistas, ainda que os mercados
funcionassem a contento.

Neste artigo, chamamos a atenc¢io para o fato de que a abolicio da
escravidio no Brasil foi uma das principais transformagdes institucionais
pelas quais passou a sociedade brasileira e aventamos a hipdtese de que

* O fato de que tenha sido vedada nio supde auséncia de violéncia fisica e de coercio

contra os ex-escravos, mas apenas o estabelecimento de institui¢des formais (a lei) em
favor dos ex-escravos e dos trabalhadores em geral, os quais, geracio apds geracio,
souberam limita-las. Nos anos imediatos ap6s a Lei Aurea, é razodvel supor que, em
geral, as condi¢des internas as firmas se modificaram.

290 | Adriano José Pereira — Luiz Paulo Ferreira Noguerdl

‘ he&he_V 19-N 2-2016.indb 290 @ 27/01/2017 09:26:00 ‘



a auséncia da desmobilizacio das fazendas, especialmente no Oeste
Paulista e no Nordeste, pode ter sido decorrente da lentidio do processo,
a qual habilitou as firmas, em geral, a fazerem contratos trabalhistas com
custos de transa¢io suportaveis.

Apéndice

Tabela 1 — Quantidades (toneladas) e receitas (1.000 libras-ouro) das exportacdes de café,
agtcar e borracha pelo Brasil entre 1870 e 1910

ACUCAR CAFE Borracha
Ano | Quantidades | Receitas |Quantidades| Receitas |Quantidades| Receitas Soma{
das receitas
1870 138.118 2.294 186.900 6.039 5.044 926 9.259
1871 116.040 1.660 229.620 7.766 5.693 1.050 10.476
1872 173.183 2.814 243.600 7.172 5.068 1.049 11.035
1873 195.526 2.891 209.820 12.013 6.696 1.149 16.053
1874 155.253 1.918 166.440 11.976 5.835 1.102 14.996
1875 206.682 2.484 231.180 13.512 5.735 1.147 17.143
1876 122.069 1.593 204.420 13.414 6.176 1.161 16.168
1877 182.877 3.158 213.180 11.752 6.642 1.201 16.111
1878 170.539 2.148 230.580 11.299 6.456 1.082 14.529
1879 146.858 2.085 294.240 12.813 6.880 1.090 15.988
1880 216.461 2.789 157.080 11.237 6.723 1.091 15.117
1881 161.258 2.386 219.600 11.604 6.840 1.095 15.085
1882 246.769 3.324 244.860 9.553 7.500 1.251 14.128
1883 178.655 2.049 401.220 10.817 9.152 849 13.715
1884 329.375 3514 318.960 11.681 7.904 916 16.111
1885 274.311 1.957 374.280 13.140 8.185 886 15.983
1886 112.399 1.091 326.160 9.671 8.642 996 11.758
1887 226.010 1.259 364.500 14.543 6.695 1.164 16.966
1888 158.496 2.118 206.640 10.857 17.062 4.024 16.999
1889 105.558 1.582 335.160 18.983 15.990 2.788 23.353
1890 133.908 1.636 306.540 17.850 15.355 2.550 22.036
1891 184.902 2.674 322.380 17.561 16.650 2.686 22.921
1892 161.872 2.423 426.540 22.028 18.250 3.012 27.463
1893 103.962 1.946 318.420 21.712 19.050 3.403 27.061
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ACUCAR CAFE Borracha
Ano | Quantidades | Receitas | Quantidades| Receitas |Quantidades| Receitas dassrocl::itas
1894 152.398 2.038 334.920 20.884 19.710 3.554 26.476
1895 163.530 1.833 403.200 | 22.385 27.794 5.055 29.273
1896 172.886 1.686 404.640 | 19.663 24.370 3.774 25.123
1897 127.712 1.235 567.780 | 16.506 21.621 4.232 21.973
1898 126.484 1.450 556.020 | 13.830 21.218 5.325 20.605
1899 50.258 642 586.260 | 14.459 20.790 6.125 21.226
1900 92.188 1.431 549.300 | 18.889 24.302 6.499 26.819
1901 187.166 1.551 885.600 23.979 30.241 8.627 34.157
1902 136.757 936 789.420 20.327 28.632 7.294 28.557
1903 21.889 199 775.620 19.076 31.717 9.734 29.009
1904 7.861 93 601.500 | 19.958 31.866 11.220 31.271
1905 37.747 406 649.260 | 21.421 35.393 14.416 36.243
1906 84.948 606 837.960 | 27.616 34.960 14.066 42.288
1907 12.858 136 940.800 | 28.559 36.490 13.690 42.385
1908 31.577 306 759.480 | 23.039 38.206 11.785 35.130
1909 68.483 671 1.012.860 33.475 39.027 18.926 53.072
1910 58.824 679 583.440 | 26.696 38.547 24.646 52.021

Fonte: Brasil (1985, p. 345, 347, 350).
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REsumo

Este artigo apresenta um estudo da riqueza
de Campinas durante a economia cafeeira,
de 1870 a 1940, recorte temporal este que
inicia com o auge da cafeicultura, chegando
até aos primeiros desenvolvimentos de uma
economia industrial e urbana. A excepcional
expansio das exportagdes de café e a imi-
gragio de europeus, de meados do século
XIX em diante, estimularam a diversidade
dos mercados de trabalho e de consumo
locais, e tornou possivel aos individuos co-
muns ascenderem socialmente em uma
hierarquia dominada pela elite cafeeira.
Considerou-se o conjunto das riquezas li-
quidas de uma amostra de inventarios post
mortem ¢ a composi¢ao das propriedades de
cada individuo.

Palavras-chave: Campinas (SP) — Historia.
Distribui¢ao de riqueza. Desigualdade social.
Bens e propriedades. Inventarios post mortem.

Introducao

ABSTRACT

The origins of Sio Paulo’s economic vigor
and social diversity are topics broadly studied
by historians and economists. This article
deals the wealth accumulation in Campinas
during the coffee economy from 1870 to
1940 a period that begins with the zenith
of the coftee production, stretching itself to
the first glimpses of a more industrial
economy. The leading source used is a sample
of post mortem inventories, from which we
codified the inventoried personal data and
their declared and budgeted properties listed
in their apportionments.

Keywords: Campinas (SP) — History. Wealth
distribution. Social inequality. Properties.
Post mortem inventories.

A riqueza gerada pela cultura cafeeira, a partir de meados do século
XIX, foi decisiva para o desenvolvimento socioecondémico de Sio Pau-
lo. Segundo parte da historiografia, o avan¢o das plantacdes de café rumo
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ao interior e a atra¢io exercida pela dinamica socioeconomica da capital
frearam, ainda no fim do século, o ritmo de rapido crescimento que
Campinas tomara desde 1870 (Lapa, 1996; Semeghini, 1991; Baeninger,
1996; Pupo, 1969; Brito, 1965-1967).

Embora os recenseamentos e levantamentos estatisticos sejam fontes
de estudos essenciais sobre o tema, os grandes lapsos de tempo sem infor-
magOes e os diferentes critérios adotados pelos recenseadores prejudicam
o acompanhamento mais detalhado das mudangas. Nesse contexto, os
inventarios judiciais tornam-se importantes fontes de investigacio e
analise de formacio e distribui¢cio da riqueza, de diversifica¢io econo-
mica e de perfis de grupos sociais que participaram de tais processos
(Mello, 1990; Aragjo, 2006; Marcondes, 1998).

O objetivo deste artigo € avaliar a intensidade dessas transformacdes,
discutindo a distribui¢io da riqueza a partir dos bens e direitos arrolados
de uma amostra de inventarios de 1870 a 1940, em Campinas. Os bens
foram distribuidos em quatro grupos: imoveis, ativos financeiros e esto-
ques, escravos ¢ um conjunto de menor expressio monetaria, denomi-
nado “outros bens”. Antes, porém, avaliam-se as principais caracteristicas
dos inventarios, tratando das classificacdes dos bens conforme aparecem
nos inventarios, ou seja, 0 monte mor ou a riqueza bruta formada por
todos os bens do inventario; o passivo composto de dividas, tributos e
custas judiciais; e 0 monte menor ou monte partivel, isto é, a riqueza
liquida destinada aos herdeiros.

1. Inventarios: riqueza bruta, dividas, tributos,
emolumentos e a riqueza liquida

Além de dados pessoais dos inventariados e seus familiares e herdeiros,
a analise concentra-se nas informacoes sobre descri¢des, quantidades e
valores monetarios dos bens registrados nos inventarios. Os dados pessoais
ou as qualificacdes pessoais, que permitem obter mais detalhes, por
exemplo, sobre as ocupa¢des e nacionalidades, foram extraidos das au-
tuagdes, peticdes, declaracdes de herdeiros, certiddes, procuracdes e
dados patrimoniais, sobretudo, do rol de bens e direitos.

O orcamento de um inventario esta inserido na parte processual que
precede a finaliza¢io do processo, conhecida como “formal de partilha”.
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Sua estrutura agrega uma lista detalhada dos tipos de bens, tais como
imoveis, ativos financeiros, estoques comerciais, escravos, animais, mo-
bilia, joias, maquinas, ferramentas, entre outros. A soma dos valores
monetarios constantes em um or¢amento constitui o chamado “monte
mor” ou o montante da “riqueza bruta” do inventario.

Da riqueza bruta de um inventario, é possivel calcular os custos dos
servicos cartoriais e os tributos e emolumentos determinados pela le-
gislacdo. A esse montante deu-se na presente pesquisa o nome de “custas
e tributos”. A composicdo processual dos inventarios seguiu padrdes
definidos pelos dois co6digos civis vigentes no periodo da pesquisa. Dos
anos 1870 a 1915, os inventarios foram elaborados segundo a Consolidagio
das leis civis, publicada em 1857'. Por sua vez, entre 1920 e 1940, os
inventarios foram elaborados segundo o Cédigo civil brasileiro, promul-
gado em 1916, com vigéncia iniciada em 1917 (Cédigo civil brasileiro de
1916, 1946).

Ainda compde o or¢amento de um inventario, em alguns casos, o
montante constituido pelas dividas contraidas pelo inventariado ou a
seu nome, como empréstimos com garantias hipotecarias ou aquisi¢ao
de bens, produtos ou servigos ainda nio quitados, entre outros. Esse
montante sera aqui designado de “dividas passivas”.

As “dividas passivas” e as “custas e tributos’ estio comprovados por
recibos, notas fiscais, notas promissorias, declara¢des, entre outros docu-
mentos que sio encontrados nos processos dos inventarios. O produto
da subtracio desses dois montantes sobre o total da riqueza bruta do
respectivo inventario resulta no “monte partivel” ou na “riqueza liquida”
que era finalmente distribuida aos herdeiros.

Nos inventarios de Campinas, foram identificadas dividas passivas
em praticamente metade dos processos, isto ¢, em 460 inventarios dos
1.008 da amostra. Os demais apresentam apenas custas e tributos como
valores dedutiveis do monte mor. Verificou-se, também, parcela dimi-
nuta de inventirios cujo montante da riqueza liquida é o mesmo do
total da bruta, ou seja, de onde nio foram subtraidos quaisquer custas e
tributos. Esses processos somam 72 entradas (7,1% da amostra), sendo 6

U A Consolidagio das leis civis, de 1857, passou a vigorar na Provincia de Sio Paulo em

1860. Trata-se, segundo especialistas, de uma “adaptagdo cabocla” das Ordenagoes
filipinas, que em Portugal vigoraram de 1603 a 1867.
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deles referentes ao periodo 1870-1890, 14 ao periodo 1895-1915 e 52
casos relativos ao periodo 1920-1940. Investigaram-se razdes pelas quais
o juiz teria declinado da cobranga de custas e tributos em alguns pro-
cessos. Uma hipdtese para essa tolerancia é de um possivel baixo valor
declarado dos patrimoénios. Entretanto, a anilise dos inventarios nio
confirma estritamente a suposi¢ao, ja que se identificaram processos que
receberam esses beneficios espalhados pelos estratos, inclusive entre os
mais ricos. Ainda assim, o maior conjunto se encontra nos estratos da
base da amostra de inventariados, com 51 dos 72 casos.

A partir dos procedimentos anteriores, reuniram-se os percentuais
de dividas e de custas e tributos dos trés periodos estudados®. No pe-
riodo 1870-1890, os passivos representam 43,3% da riqueza bruta; no
periodo seguinte, 26,1%; e no periodo 1920-1940, 30,6% do total da
riqueza. No geral, os percentuais relativos as dividas patrimoniais da
amostra — sobretudo empréstimos com garantias hipotecarias, despesas
com estabelecimentos comerciais e de servigos — apresentam tendéncia
de crescimento do primeiro para o segundo periodo, mas de queda
deste para 1920-1940. Os percentuais de custas e tributos apresentam,
por sua vez, declinio do periodo 1870-1890 para o seguinte, e de cres-
cimento deste para o de 1920-1940. A Tabela 1 permite observar os
percentuais dos passivos e a formacdo participativa dos montantes ao
longo do estudo.

Tabela 1 — Composi¢io de passivos na amostra de inventarios, Campinas, 1870-1940, em %

1870-1890 1895-1915 1920-1940
Geral 433 26,1 30,6
Dividas 84,1 90,5 82,1
Custas e tributos 15,9 9,5 17,9
Total 100,0 100,0 100,0

Fonte: Inventarios TJSP — Campinas.

O periodo 1870-1890 retine 191 inventarios. Em 121 deles foram
encontradas declaracoes de valores e descricoes de dividas, as quais re-

Os valores monetarios tratados em todas as tabelas sio os escriturais presentes nos
processos. Naturalmente, houve desvalorizagio monetiria ao longo do periodo, mas
a anilise se concentrou nas propor¢des do patrimonio na hierarquizagio da riqueza
de cada periodo, o que diminui o efeito da inflacio sobre os valores declarados.
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presentam 84,1% do total. As custas e os tributos constituem 15,9% do
passivo total. Identificaram-se casos corriqueiros de dividas, como pa-
gamentos de honorarios médicos, de despesas com boticas ou farmacias,
armazéns de secos e molhados, lojas de ferragens, ferramentas e tintas e
de armarinhos e vestuario, ou a quitacio de empréstimos com garantias
hipotecarias, ou valores despendidos durante o processo pelo inventa-
riante, na compra de roupas, sapatos, material escolar e outras despesas
familiares’.

Ha também ocorréncias curiosas, como pagamentos de salirios a
dois escravos. Em consulta aos periddicos da época, hd indicios de grande
demanda por trabalhos domésticos para os quais se remuneravam os
proprietarios que dispunham de escravos para esse fim. Um exemplo
pode ser visto no antncio: “Precisa-se de uma boa cozinheira, livre ou
escrava...” (Gazeta de Campinas, 6/1/1874, p. 3). Também parece inco-
mum a época a execuc¢do da penhora da produg¢io canavieira e o paga-
mento da importagdo de capados®.

Dos 246 inventarios do periodo 1895-1915, 135 discriminam suas
dividas, as quais representam 90,5% do total. Os demais 9,5% sdo custas
e tributos. Alguns casos triviais de passivos desse periodo sio os paga-
mentos de escovas de dente e novelos de 12 do comércio de M. Leich,
de produtos farmacéuticos das boticas de Almeida Salles & Cia e de
Carlos Biérnberg, de honorarios médicos, de produtos de armarinhos,
tecidos e moda dos estabelecimentos de Aguiar, Paiva & Cia, Severino,
Irmio & Oliveira e de Charles Levy & Cia, entre outros®. Saltam a
vista, também, as quitacoes realizadas no estabelecimento comercial Casa
Arens, por maquinismos para o café instalados em propriedades rurais; na
relojoaria e ourivesaria de José Gerin, pelo relégio de marca Roskopf;
ao atelié da modista Umbelina D’Oliveira, por lengos de seda e demais
pecas de roupas; assim como pagamentos feitos para a Papelaria Casa ao
Livro Azul, por bonecas — uma delas de cor negra, inclusive —, bandei-
rinhas, porta-tralhas, caixa de brinquedos e cartdes de visita®.

TJC, Inventarios: 3° oficio, 7.381, 1880; 3° oficio, 1.461, 1885; 4° oficio, 5.180, 1890.
TJC, Inventirios: 3° oficio, 7.264, 1875; 2° oficio, 5.563, 1870; 3° oficio, 7.382, 1880.
TJC, Inventirios: 1° oficio, 6.117, 1895; 4° oficio, 5.763, 1900; 2° oficio, 5.787, 1905.
TJC, Inventarios: 3° oficio, 7.704, 1895; 2° oficio, 5.675, 1895.

[ S, N SO O
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Dos 571 inventarios do periodo 1920-1940, 203 registram valores e
descri¢oes de dividas, chegando a 82,1% do total. Os 17,9% restantes
procedem de custas e tributos. Algumas dividas prosaicas desse periodo
sdo, por exemplo, resultantes da aquisicio de acessorios para automoveis
da casa Rocha & Barros, de flores da floricultura de Strassburg & Oswald,
de servicos de carpintaria prestados por Francisco Siqueira, de artigos
para eletricidade da Casa Lucarelli, de plafoniers, lustres e ferragens da
Casa Bianchi, de servicos de telefonia prestados por Eleutério Rodrigues,
de servigos prestados pela serraria de Avelino de Souza & Cia, entre
outras despesas’.

Uma parte da amostra de inventarios apresenta passivos maiores que
os das suas respectivas riquezas brutas, dando origem, portanto, a inven-
tarios com valores negativos. Foram 37 casos (3,7%) desse tipo entre os
1.008 inventarios do periodo de 1870 a 1940. Desse pequeno universo,
verificam-se 13 registros (6,8%) dos 191 inventarios de 1870-1890, 9
(3,7%) dos 246 documentos de 1895-1915 e, do periodo em que se
presumia encontrar maior namero de inventarios negativos — de 1920-
1940 —, sio 15 (2,6%) dentre os 571 processos®.

E importante dar atencio aos inventirios negativos, pois eles sio in-
dicadores de declinio na escala social. Em geral, os estudos dio pouca
importancia as distingdes entre riqueza bruta ou riqueza liquida dos
inventarios, constatando-se uma preferéncia maior para o uso do agre-
gado de riqueza bruta nos trabalhos historicos. Na presente pesquisa,
porém, considerou-se que a riqueza liquida é uma categoria mais ade-
quada e precisa para a analise da mobilidade social e da hierarquia da
riqueza.

O uso da riqueza bruta foi adotado por Zélia Cardoso de Mello em
seu ja citado livro sobre as transformag¢des da riqueza na cidade de Sio
Paulo, entre os anos de 1845 e 1895. Ao argumentar que mudancas nas
formacdes de riquezas indicam o fortalecimento de estratos sociais que,
por seu maior poder econdmico, estavam a frente do processo de diversi-
ficacdo crescente da economia paulistana, a autora nio considerou as
dividas geradas nesse processo de desenvolvimento economico. Ainda

7 TJC, Inventarios: 3° oficio, 8.039, 1920; 3° oficio, 320, 1930; 3° oficio, 8.181, 1925.
8 Expectativa formada pela crise econémica mundial de 1929, que afetou os produ-
tores brasileiros de café e cujas consequéncias poderiam ter solapado boa parte da

riqueza local.
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que uma divida pessoal possa ser insignificante no computo geral da
riqueza de uma regiio, ha casos historicos de fortunas prejudicadas por
passivos gerados durante disputas e divergéncias entre sdcios ou por de-
sastrosas administra¢des dos bens, incluindo seus empreendimentos e
investimentos malsucedidos. Afinal, se os bens constituem indicador de
riqueza de uma familia, serdo esses mesmos bens usados na partilha for-
mal para o pagamento das possiveis dividas (Mello, 1990, p. 26-27).

J4,20 estudar a riqueza dos paulistanos na primeira metade do século
XIX, Maria Lucilia Viveiros Aratjo identificou trabalhos que adotam
valores brutos ou liquidos na anilise de inventarios. Embora a autora
tenha se preocupado com a metodologia aplicada por varios autores, ela
nao aprofundou a questio de qual dos agregados melhor exprimiria as
relagdes de riqueza de uma sociedade (Aratjo, 2006, p.71-79). Contudo,
Aragjo optou por utilizar o montante bruto e em alguns casos o valor
bruto ajustado, este nos inventirios que se arrastaram por anos e em que
foram percebidas grandes diferencas dos valores monetarios entre o
momento no qual os bens foram avaliados e quando foram efetivamente
partilhados. Isso significa que, no caso da venda de um imével durante
o processo juridico, a autora considerou o valor derradeiro, e nio mais
o valor que compds o montante bruto original. Na referéncia que faz
aos inventarios negativos encontrados na sua amostra (10,3% do total),
a autora apenas os insere no nimero que apresentou problemas para a
anilise (Aratjo, 20006, p. 66).

Também no caso de Campinas é possivel avaliar o tempo médio de
dura¢io dos processos do inicio até a finalizacio. Conforme a Tabela 2,
no geral, os processos resolvidos em até 12 meses representam 73,3%
do total da amostra, tendo em vista que 12,1% precisaram de 1 ano ou
mais e 2,1% necessitaram de pelo menos 5 anos. Do total, 12,5% nio
possuem quitacio da partilha (incompletos).

Os percentuais de solucio das partilhas em até 12 meses sio estaveis,
em torno dos 70%, em todos os periodos. Os ntmeros de inventarios
da amostra que levaram de 1 a 5 anos a ser solucionados declinam ao
longo do tempo, iniciando com 16,8% no periodo 1870-1890, passando
a 13,4% em 1895-1915 e finalizando com 10% em 1920-1940. A ten-
déncia de queda também pode ser observada nos percentuais referentes
aos casos de solucao com tempo superior a 5 anos da data de abertura,
com 2,1% dos casos em 1870-1890, 3,7% no periodo intermediario e
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apenas 1,4% no periodo 1920-1940. Nesse exame, outro crescimento
percentual coube aos processos sem data de finalizacdo das partilhas,
cujos percentuais atingiram 4,7% do total no periodo 1870-1890, 14,6%
em 1895-1915 e 14,2% no periodo 1920-1940. Conclui-se que, no
amplo espectro de 1870 a 1940, praticamente 3 entre 4 inventarios
judiciais de Campinas foram finalizados em até 1 ano da sua data de
abertura.

Tabela 2 —Tempo médio de quita¢io das partilhas dos inventirios, Campinas, 1870-1940, em %

1870-1890 1895-1915 1920-1940 Totais
Até 12 meses 76,4 68,3 74,4 73,3
Mais de 12 meses 16,8 13,4 10,0 12,1
Mais de 5 anos 2.1 3,7 1,4 2,1
Sem quita¢io de partilha 4,7 14,6 14,2 12,5
Total 100,0 100,0 100,0 100,0

Fonte: Inventirios TJSP — Campinas.

A historiadora Katia de Queirds Mattoso também verificou os prazos
processuais em sua amostra de inventarios, mas seu trabalho nio discutiu
a questao das diferencas de resultados no uso de valores brutos e liquidos
na formacdo dos segmentos sociais que definiram a hierarquia socioe-
condmica de Salvador, capital da Bahia, durante a maior parte do sécu-
lo XIX. A autora afirma ter considerado apenas o valor bruto, mesmo
apontando a importancia das dividas passivas como uma das causas de
o inventario ser exigido pelo Poder Judiciario (Mattoso, 1992, p. 608).

Joao Luis Ribeiro Fragoso, por sua vez, estudou a busca de status
empreendida pela elite mercantil da cidade do Rio de Janeiro, no pe-
riodo que compreende as 3 décadas finais da fase colonial e quase todo
o Primeiro Reinado (1790-1830). Segundo ele, a riqueza dessa elite
teve origem na acumula¢io do capital agroexportador, o qual foi paula-
tinamente direcionado para as empresas rurais que, no entender do
autor, passaram a ser vistas como estratégia para aumentar o status so-
cloecondmico ja proeminente da elite carioca, inclusive em relagdo as
demais regides do pais. O autor faz clara op¢io pelo uso dos montantes
brutos na sua hierarquizagio econdmica por faixas de fortuna (Fragoso,
1992, p. 42).

Também Claudia Martinez privilegiou os valores brutos na hierar-
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quizag¢io social de individuos residentes na regidao doVale do Paraopeba,
em Minas Gerais. Sua amostra consistiu em 761 processos do periodo
de 1840 a 1914, dos quais a autora levantou dados sobre a riqueza, os
lares e seu mobiliario e utensilios domésticos, posicdes socioeconomicas
das familias, sistemas de trabalho, localidade e contexto regional, pro-
cessos artesanais e de tecnologia industrial, costumes e habitos, rela¢des
de géneros e de alimentacdo. Para a autora, os inventarios revelam em-
pobrecimento vinculado ao desaparecimento da escravaria e a migracio
da populagio local para regides mais prosperas, inclusive de outros es-
tados (Martinez, 2006, p. 63, 126, 256).

Da mesma forma, Luciana Suarez Lopes selecionou inventarios de
familias que cobriram ao menos duas geracdes de individuos (pais e
filhos), que viveram nas localidades de Ribeirio Preto e Sio Simio,
regido noroeste de Sao Paulo, durante a segunda metade do século XIX.
Os dados analisados pela autora confirmam que houve aumento con-
sideravel da riqueza local no periodo e que esse incremento foi promo-
vido pela cultura cafeeira. Sua conclusio foi obtida, como os demais
autores citados, comparando-se os valores brutos dos inventarios (Lopes,
2008, p. 140-141).

Esses casos ilustram o maior nimero de autores que tém optado
pelos valores brutos dos inventarios, sem, porém, terem examinado em
detalhe as consequéncias dessa preferéncia. E certo que a escolha dos
valores brutos resulta em diferencas na hierarquizacio da riqueza de
uma sociedade, em comparagio aos valores liquidos. Por exemplo, se a
populacio de uma localidade sofreu com o endividamento decorrente
de crises econdmicas (como aconteceu apds a crise mundial de 1929),
¢ possivel que as dividas dos inventarios dessa localidade, nos periodos
das crises, tenham afetado sensivelmente as riquezas familiares, dimi-
nuindo os valores liquidos das partilhas ou até mesmo as solapando
totalmente, em casos extremos. Em vista dessa possibilidade, como ig-
norar os passivos de um inventario se o produto da subtracio das dividas
sobre o valor bruto resulta na riqueza efetiva do inventariado e no valor
destinado a partilha?

A utilizagio do valor liquido na hierarquiza¢io dos inventarios baseia-se
na premissa de que a riqueza de uma familia deve ser considerada apds a
subtracio das custas, tributos e dividas passivas, mesmo que essas dividas
pudessem ser quitadas, posteriormente, pelos herdeiros. Podemos consi-
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derar a possibilidade de uma familia superar, com créditos futuros, a
adversidade de um passivo que a colocou em um grupo social inferior
no momento da execu¢io da partilha dos bens, mas ponderar dessa ma-
neira implica que deverfamos seguir os herdeiros até o momento da
quita¢io das dividas. A Ginica maneira de confirmar a possivel quita¢io
de uma divida familiar seria localizar e acompanhar os inventarios dos
herdeiros e verificar tal possibilidade. Todavia, apesar de plausivel, esta é
uma possibilidade que foi descartada nesta tese por requerer muito
tempo adicional e um outro tipo de pesquisa com énfase em diferentes
geracdes de inventariados.

Uma autora que utilizou os valores liquidos da riqueza foi Dora
Paiva da Costa, que estudou inventirios de Campinas para o periodo
em que a localidade ainda se denominava Vila de Sio Carlos. A autora
utilizou partilhas de 1795 a 1850 para descrever as herancas e as estra-
tégias de distribui¢io dos bens de algumas familias. Os valores liquidos
das riquezas foram utilizados por Costa para escalonar os individuos e
suas familias nos segmentos sociais e definir os casos de passagem (acu-
mulag¢io ou declinio) de riquezas de pai para filho. Somente assim,
conhecendo a parte da heranca que coube a um determinado individuo,
a autora pode comparar o valor recebido com o que ele acumulou até
sua morte (Costa, 1997, p. 89-90).

Renato Leite Marcondes também empregou os valores liquidos de
uma amostra de 187 inventarios dos anos de 1830 a 1879, a fim de estudar
a concentracio de riquezas no municipio de Lorena, noVale do Paraiba
paulista (Marcondes, 1998, p. 304-310). O autor aborda diversas questdes
metodologicas, tal como as diferengas de valores de custas e tributos nos
inventarios. Na andlise historiografica, Marcondes observou uma nova
tendéncia de se considerar a evolu¢io da composicio dos patrimonios
no decorrer do tempo, e ndo mais apreciar valores monetarios compa-
raveis no periodo. Essa vertente tem nitida expressdo no estudo da for-
magio da riqueza pelos valores liquidos, que inclui as dividas passivas
como componentes importantes dos estudos (Alves, 1995; Oliveira, 1995).

Nos inventarios de Campinas, é possivel que a ado¢io do montante
bruto em vez do montante liquido acarrete distor¢des nos resultados.
Por exemplo, na hipdtese de os inventarios com valores negativos do
periodo 1870-1890 terem sido utilizados apenas com os valores brutos,
seis familias permaneceriam no estrato social intermediario, mesmo que
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seus patrimonios liquidos fossem equivalentes ao padrio verificado no
segmento inferior da amostra. Qutras seis familias continuariam na
elite, ainda que suas riquezas liquidas se assemelhassem aos niveis do
estrato intermediario.

Considerando os valores brutos dos inventarios negativos do periodo
1895-1915, oito familias se manteriam no estrato médio, quando suas
riquezas liquidas indicam pertencerem ao estrato inferior, cinco perma-
neceriam na elite, mesmo com suas riquezas liquidas no grupo interme-
diario, e, por fim, uma familia ndo declinaria da elite diretamente para
o segmento inferior, no referido periodo.

Para finalizar, se os inventarios com saldos negativos do periodo 1920-
1940 fossem analisados pelos valores brutos, sete familias nio decairiam
do segmento intermediario para o inferior, outras quatro nio desceriam
da elite para o intermediario e seis permaneceriam na elite, mesmo com
suas riquezas liquidas indicando serem, de fato, do estrato inferior de
riqueza.

Assim, apesar de seu pequeno numero — 37 ocorréncias entre os
1.008 da amostra —,a considera¢io dos inventarios negativos pelos valores
liquidos adiciona precisio a analise da evolucio da riqueza entre os
inventariados de Campinas.

2. A composicao da riqueza: uma primeira aproximacao

Na amostra de 1.008 inventarios, os percentuais de passivos consti-
tuidos de dividas, custas cartoriais e tributos variam ao longo do periodo
1870-1940, com resultados equivalentes na riqueza liquida. A Tabela 3
apresenta as propor¢des de passivos e de riqueza liquida encontradas nos
inventarios pesquisados.

Os passivos partem de 16,3% no periodo 1870-1890, perdem cerca
de 6 pontos percentuais no periodo intermediario, mas aumentam pos-
teriormente durante os anos de 1920-1940, ainda que alcancando um
percentual (13,6%) inferior ao inicial. De forma correspondente, a ri-
queza liquida partivel apresenta percentual de 83,7% no periodo inicial,
aumenta para 89,8% no intervalo de 1895-1915 e declina para 86,4%
no periodo 1920-1940.
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Tabela 3 — Passivos e riqueza liquida na amostra de inventarios, Campinas, 1870-1940, em %

1870-1890 1895-1915 1920-1940
Riqueza bruta 100,0 100,0 100,0
Passivos 16,3 10,2 13,6
Riqueza liquida 83,7 89,8 86,4

Fonte: Inventarios TJSP — Campinas.
Nota: passivos = tributos e dividas.

O aumento proporcional da riqueza liquida na sociedade de Cam-
pinas, tal como expressa pelos inventarios, demonstra a continua expansio
da economia local, mesmo durante as sucessivas crises da cultura cafeeira,
do tltimo decénio do século XIX em diante, atravessando a crise mun-
dial do final dos anos 1920 e, evidentemente, passando pela crise da
década de 1930. Mesmo com a paulatina transferéncia da produgio ca-
feeira para as novas fronteiras agricolas, o rastro de riqueza deixado por ela
em Campinas (ferrovias, urbanizacio da cidade, indastrias, comércio e
servigos) serviu de base para a diversificacao e a continuidade do cresci-
mento economico.

A anilise da composi¢io da riqueza que realizamos aqui leva em
consideracio quatro grupos de bens levantados nos orcamentos dos in-
ventarios: os imoveis, os ativos financeiros e estoques, 0Os €scravos e um
agregado formado por outros tipos de bens.

O primeiro grupo retne bens imobiliarios urbanos e rurais. O imovel
urbano é formado por casa, casa e quintal, galpio, prédio e demais edi-
ficios de uso residencial ou comercial, bem como terrenos identificados
com nome e nimero de logradouros situados no perimetro urbano do
municipio’. O imdvel rural muitas vezes possui indica¢io de produgio,
mas nio possui localiza¢do espacial precisa e cada imével tende a receber
do escrivao, a seu critério pessoal, o titulo de fazenda, sitio ou chacara,
nomes que permitem classifica-los como da area rural do municipio.

O grupo de ativos financeiros e estoques inclui créditos a receber,
acdes e quotas de capital social de empresas e seus rendimentos (dividen-
dos, aplica¢des, debéntures) e estoques de estabelecimentos comerciais,
industriais e de prestadores de servicos, bem como valores monetarios

9 . . . ~ - s . .
?  Os inventariantes declaravam a localizacio dos imdveis urbanos citando o endereco

completo.
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pagos por safras agricolas colhidas e armazenadas ou ainda por colher!’.
Os escravos formam grupo distinto e bem conhecido''.

O ultimo grupo retne bens de pouco valor monetirio e pequena
representatividade na amostra. Esses bens se distinguem por trés cate-
gorias: de moveis e joias; de animais de corte e para tracdo de maquinas
e veiculos; e a de armas, ferramentas e maquinario profissional, entre
outros.A Tabela 4 resume os percentuais de cada grupo de bens em cada
periodo.

Tabela 4 — Composi¢io da riqueza por grupos de bens, Campinas, 1870-1940, em %

1870-1890 1895-1915 1920-1940
Imoveis 45,5 52,2 64,6
Ativos financeiros e estoques 33,6 44,2 34,0
Escravos 16,9 0,0 0,0
Outros bens 4,0 3,6 1,4
Totais 100,0 100,0 100,0

Fonte: Inventarios TJSP — Campinas.
Outros bens: mobiliario, joias, miquinas, ferramentas, animais para corte ou tra¢io, armas, veiculos etc

No intervalo inicial de 1870-1890, os imdveis representam 45,5%
do total, os ativos financeiros e estoques, 33,6%, os escravos, 16,9%, ¢ os
outros bens, 4%. No periodo 1895-1915, quando os escravos deixam de
fazer parte do total do estoque de riqueza, ha significativo aumento no
grupo de imoéveis, que atinge 52,2% do total, e no de ativos financeiros
e estoques, que alcanca 44,2%, os outros bens diminuem seu peso em
relacio ao periodo anterior, registrando 3,6% do total. Aparentemente,
os recursos antes destinados a aquisicdo de cativos deslocaram-se para
os ativos financeiros e estoques e os bens imoveis.

Esses dados se aproximam dos encontrados por Zélia Cardoso de
Mello para o municipio de Sio Paulo. Na capital, os inventarios pesqui-
sados pela autora indicam que os grandes proprietarios de escravos alo-
caram o capital antes destinado a manutencio desses plantéis em inves-

10 . , -
Nesse Ccaso, oS documentos anexados aos inventarios mostram que alguns produtos

de colheitas ja estavam comprometidos comercialmente antes mesmo de serem
colhidos.

Naturalmente, os escravos estdo presentes nas primeiras quatro séries quinquenais
que formam o periodo 1870-1890, ou seja, 1870, 1875, 1880 ¢ 1885.
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timentos urbanos, tais como imédveis para aluguéis e acdes ou quotas de
capital social de industrias e empresas de crédito e prestacio de servicos,
sobretudo de transportes e iluminacdo (Mello, 1990, p. 125-147). Em
Campinas, os inventarios sugerem que o capital da escravaria se transferiu
relativamente com mais intensidade para o grupo de ativos financeiros e
estoques (sobretudo agcdes ou quotas de capital social de empresas dos
ramos bancario, ferroviario, industrial e comercial) e, em seguida, para o
grupo de bens imédveis no periodo 1895-1915.

Ja o periodo 1920-1940 revela uma maior preferéncia dos inventa-
riados pelos bens imoveis, que teve um aumento excepcional para 64,6%
do total da composi¢io da riqueza da amostra. O grupo de ativos finan-
ceiros e estoques, por sua vez, declinou em importancia em relacio ao
periodo anterior e alcan¢ou 34% do total da riqueza. O grupo de outros
bens atinge 1,4% do total.

O expressivo aumento da participa¢io dos bens iméveis e o declinio
do percentual dos bens chamados de “ativos financeiros e estoques” no
periodo 1920-1940 indicam uma maior propensido dos proprietarios
em adquirir bens de raiz, que podem ser considerados investimentos
mais seguros se comparados com aqueles em que se deposita confianga
em administracdes de empresas. E possivel que essas mudancas se rela-
cionem com os perfis socioecondmicos dos inventariados e, por essa
razdo, cada grupo de bens serd analisado em detalhes.

2.1 Imoveis

Os inventarios analisados registram 2.610 imoveis entre 1870 e 1940,
dos quais 2.197 urbanos e 413 rurais. A Tabela 5 reproduz as participagdes
relativas ao nimero de iméveis (urbano e rural) e dos valores correspon-
dentes em cada periodo.

Tabela 5 — Iméveis urbanos e rurais nos inventarios, Campinas, 1870-1940, em %

1870-1890 1895-1915 1920-1940
Nuamero Valor Nuamero Valor Nuamero Valor
Urbanos 79,2 54,0 88,3 70,8 83,4 73,0
Rurais 20,8 46,0 1.7 29,2 16,6 27.0
Totais 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Fonte: Inventarios TJSP — Campinas.
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No periodo 1870-1890, os inventarios da amostra registram 413
imoveis, sendo 79,2% urbanos e 20,8% rurais. Obviamente nem todas
as familias possuiam imoveis e em alguns casos esses bens nio foram
inventariados, por omissio de declaragio do inventariante e, sobretudo,
quando sua venda ocorreu pouco antes da morte do inventariado. Os
imoéveis urbanos do periodo concentram 54% do valor total, ao passo
que os rurais representam 46%. Essa relacio indica que as propriedades
rurais tinham, como era de esperar, um valor unitirio muito maior do
que os localizados na area urbana. Dos 191 inventarios desse periodo,
121 registram iméveis urbanos e 68 iméveis rurais. Entre os inventarios
com imoéveis urbanos, verifica-se a média de 2,7 unidades por espélio.
A média de iméveis rurais ¢ de 1,3 unidade por espdlio.

Ha registros de 783 imoéveis na amostra de 1895-1915. As unidades
urbanas subiram para 88,3% do total e as rurais declinaram para 11,7%
do total. No periodo examinado, o conjunto dos iméveis urbanos pre-
sentes nos inventarios concentra 70,8% do valor, enquanto o conjunto
de imoveis rurais representa 29,2%. Esses percentuais reforcam a possi-
bilidade de que a acumulac¢io e a concentracio da riqueza na area ur-
bana estivessem aumentando rapidamente, como foi notado antes. Dos
246 inventarios desse periodo, 174 registram imoéveis urbanos e 53
deles imoveis rurais. Entre os inventarios que listam propriedades urbanas,
observa-se a média de 4 unidades por espolio. A média de iméveis rurais
¢ de 1,7 unidade por inventario. O aumento da média de propriedades
urbanas nesse segundo periodo pode indicar uma maior concentra¢ao
da riqueza com a urbaniza¢io da cidade (Silva, 1996, p. 52-68; Badaro,
1996, p. 30-49; Lapa, 1996, p. 259-274)"2.

Os inventarios de 1920-1940 registram 1.414 imoveis, sendo 83,4%
urbanos e 16,6% rurais. O grupo dos imodveis urbanos registrados nos
inventarios do periodo concentra 73% do valor total, enquanto o grupo
de imoéveis rurais representa 27%. Dos 571 inventarios da amostra, 391
listam propriedades urbanas e 150 propriedades rurais. Entre os inven-
tarios com imoéveis urbanos, observa-se a média de 3 propriedades por
inventario, enquanto a média de iméveis rurais ¢ de 1,6 propriedade por

12" Os autores afirmam que os primeiros planos diretores de urbanizacio foram elabo-

rados e iniciados ja no fim do século XIX, avancando pelas primeiras décadas do
século XX. Eles se atrelavam as consequéncias das epidemias de febre amarela (de

1889 a 1900).
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inventario. No periodo, prosseguiu a tendéncia anterior de aumento do
valor dos iméveis urbanos no total da riqueza acumulada. Esses resultados
reafirmam a alta probabilidade de que se estava vivenciando uma cres-
cente urbanizacio de Campinas. De fato, os recenseamentos gerais de
1900 e 1920 indicam uma maior propor¢io de habitantes rurais em
relacao aos urbanos. Porém, ja em 1934, a populacio urbana atingiu 52%
e a rural 48% do total de 132.819 habitantes de Campinas (Baeninger,
1996, p. 42).

Por sua vez, 0 aumento do nimero de imodveis rurais entre 1895-1915
e 1920-1940 pode estar relacionado com a fragmentacio das antigas
propriedades cafeeiras. Entre as principais causas desse resultado estio as
partilhas, que dividiram antigas e grandes propriedades entre as geracdes
de herdeiros de uma familia e o loteamento de fazendas em pequenas
propriedades rurais vendidas aos imigrantes, como foram os casos dos
Nucleos Coloniais Campos Salles, Nova Odessa e Nova Veneza, os trés
fundados sobre antigos cafezais da regiio de Campinas, entre 1897 ¢ 1910
(Gadelha, 1982).

2.2 Ativos financeiros e estoques

Os ativos financeiros e estoques sio o segundo grupo de bens em
importancia nos inventarios. Uma categoria de bens é formada por de-
positos bancarios, empréstimos efetivados com garantia hipotecaria e
papel-moeda entesourado resultante de rendimentos ou lucros com
producio agricola, aluguéis, pectlios, seguros de vida ou de vendas de
bens anteriormente declarados nos inventarios. A segunda categoria
retine acdes ou quotas de capital social de empresas comerciais, bancarias,
industriais e prestadoras de servicos dos setores publico e privado. A
terceira categoria abarca os estoques de estabelecimentos comerciais,
industriais e de produtos agricolas colhidos e armazenados ou a colher.

Dos 1.008 inventarios da amostra, ha descricdes de ativos financeiros
e estoques em 555 deles. Os depdsitos bancarios e empréstimos a receber
representam, em todos os periodos, mais da metade do total, embora
apresentem tendéncia de declinio ao longo do tempo. As acdes e quotas
de capital social de empresas nio tiveram o mesmo peso inicial dos depd-
sitos e empréstimos, mas apresentam crescimento ao longo dos anos. Os
estoques comerciais e agricolas tiveram menor importancia relativa que
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as demais categorias comparadas, mantendo-se relativamente estaveis no
periodo (ver a Tabela 6).

Tabela 6 — Ativos financeiros e estoques nos inventarios, Campinas, 1870-1940, em %

1870-1890 1895-1915 1920-1940
Propor¢des na amostra 33,6 442 34,0
Depébsitos e empréstimos 69,7 64,7 51,8
Acgdes e quotas de empresas 17,4 243 349
Estoques mercantis 12,9 11,0 13,3
Total 100,0 100,0 100,0

Fonte: Inventarios TJSP — Campinas.

Dos 191 inventarios do periodo 1870-1890, foram encontrados
ativos financeiros e estoques em 130 deles. Nestes, os depositos e em-
préstimos concentram 69,7% do total, as acdes de capital de empresas,
17,4%, e os estoques comerciais e agricolas, 12,9% do total da categoria.

No periodo 1895-1915, verificam-se registros de ativos financeiros
e estoques em 165 dos 246 processos. Os empréstimos ¢ depositos pre-
dominam com 64,7%. As a¢des de capital de empresas somam 24,3% e
os estoques diversos, 11% do total. O aumento de quase 7 pontos percen-
tuais no total de acdes ou quotas de capital de empresas em relacio ao
periodo anterior parece indicar um aumento do nimero de empreen-
dedores industriais, comerciais e prestadores de servicos na economia.

Nos 571 inventirios dos anos de 1920-1940, ha 260 registros de
ativos financeiros e estoques. Os empréstimos e depodsitos declinaram
em quase 13 pontos percentuais, atingindo 51,8% do total. Ao contrario,
o percentual de acdes de empresas subiu mais de 10 pontos percentuais
em relacdo ao periodo anterior e chegou a 34,9% do total da categoria.
Os estoques diversos, com tendéncia positiva, contribuiram com os
demais 13,3%.As participacdes crescentes das acdes de capital ou quotas
de empresas e dos estoques comerciais e agricolas indicam que a econo-
mia de Campinas continuava se diversificando e ampliando suas opor-
tunidades de investimentos para os detentores de maior riqueza.

2.3 Escravos

Podemos verificar as deploraveis condi¢des de patrimonio humano
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de senhorios nio apenas nos inventarios, mas em varios tipos de a¢des
judiciais que permitiram peticionar, em juizo de direito, a liberdade
definitiva de alguns escravos individualmente (Abrahio, 1992). Ha tam-
bém séries de documentos fiscais e notariais cobrindo longos periodos.
Uma delas refere-se aos registros de impostos de meia-sisa, para cada
transacao comercial (compra e venda) de escravos, na Provincia de Sio
Paulo. Outra retine as escrituras do 1° Cartorio, declarando empréstimos
dando como garantia escravos (Abrahio, 1992, p. 24-28)".

Os escravos foram computados nos inventarios das séries quinquenais
que compdem a amostra do periodo, ou seja, 1870, 1875, 1880 e 1885,
A Tabela 7 sintetiza o papel que os escravos assumiram na composicio
da riqueza da época estudada.

Tabela 7 — Escravos nos inventarios, Campinas, 1870-1885, niimero de individuos e
participagdo na riqueza em %

1870 1875 1880 1885
Namero | Valor | Nimero | Valor | Namero | Valor | Namero | Valor
Plantéis 550 27,7 269 23,8 246 18,2 259 14,7

Fonte: Inventarios TJSP — Campinas.
Nota: os percentuais das colunas “Valor” correspondem as participa¢des percentuais do valor monetario
dos escravos nos totais das riquezas declaradas no conjunto de inventirios de cada ano.

Os inventarios pesquisados no ano de 1870 registram um total de 550
escravos. Dos 33 inventarios desse ano, 22 deles (66,7%) possuiam escravos,
com os fazendeiros mais abastados mantendo plantéis para trabalhos
domésticos e, fundamentalmente, para as lavouras. Os escravos encontrados
em 1870 representam 27,7% da riqueza total do referido ano. Os 22
inventarios com plantéis possuiam uma média de 25 escravos por espo6lio.

Na série seguinte, hi um declinio substancial no nimero de escravos

Os registros de pagamentos de impostos de meia-sisa compdem o arquivo da Cole-
toria de Rendas de Campinas.As coletorias de rendas foram reparti¢des arrecadadoras
criadas no periodo da Regéncia, em 1834, e eram subordinadas as Tesourarias da
Fazenda das provincias. No periodo desta pesquisa havia Coletorias na capital, em
Santos e Campinas.As escrituras hipotecarias estio registradas nos livros do 1° Car-
torio de Notas de Campinas. Ambos os arquivos sio disponibilizados pelo CMU.
4 Cabe lembrar que, das cinco séries quinquenais que compdem o periodo 1870-
1890, apenas a de 1890 nio contabilizou escravos em razio do fim da escravidio
no Brasil, em 1888.
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nos inventarios pesquisados, de 550 em 1870 para 269 em 1875. O per-
centual do valor dos escravos no total da riqueza também declina, embo-
ra bem menos do que no caso do ntimero absoluto, para 23,8% em 1875.
A menor queda do valor parece significar que os precos dos escravos
estavam subindo no periodo. Havia 17 inventarios (52%) com escravos de
um total de 33 de 1875, com uma média de quase 16 escravos por espo-
lio, configurando uma queda significativa de quase 10 escravos por plantel
entre 1870 e 1875.

Em 1880 o nimero de escravos continuou caindo, mas agora com
uma queda maior no valor dos cativos — para 18,2% — no total da riqueza
inventariada. Também houve declinio no nimero de senhores de escravos
(15 entre 35 inventarios, ou 43%), com uma média estavel de 16 escravos
por inventario.

Os inventarios de 1885 registram 259 escravos, que participam com
14,7% da riqueza, ou seja, o menor percentual na série em relagio a
riqueza total. Claramente, as diferentes formas de riqueza nio escrava
estavam ganhando expressdo e reduzindo o peso relativo dos escravos
nos investimentos dos proprietarios. Os 15 inventarios com escravos de
um total de 32 espdlios (46,9%) possuiam em média 17 cativos, um
ntmero similar aos dos anos proximos. Portanto, pelo menos no ntiimero
médio de escravos dos inventariados de Campinas, nio ocorreu uma
reducio da propriedade mesmo diante da ripida desagregacio do sistema
escravista na época.

Comparando os dados da participacio dos cativos na formacio da
riqueza de Campinas com os encontrados por Zélia Cardoso de Mello
para a capital de Sdo Paulo, observam-se caracteristicas distintas. Em 1870,
os escravos de Campinas representam mais de 27% da composi¢io da
riqueza local, a0 passo que na capital o percentual nio passava de 18%.
Em 1875, a participacio dos cativos em Campinas declinou para 23,8%,
enquanto na capital o percentual foi de 15%. A queda em Sio Paulo é
ainda maior em 1880 e 1885, chegando a 5% do total da riqueza. J4, em
Campinas, os escravos continuam mantendo um peso relativamente mais
elevado, de 18% e 15% naqueles dois anos, como vimos (Mello, 1990,
p. 81-85).

Esses dados sdo consistentes com a importancia da produg¢io agri-
cola cafeeira de Campinas na época, que era mais intensiva no uso do
trabalho escravo.
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2.4 Outros bens

O ltimo grupo de bens analisado agrega bens de baixo valor encon-
trado nos inventarios. Conforme a Tabela 4, a participa¢ao desse grupo
na composi¢io da riqueza de Campinas apresenta tendéncia ao declinio,
iniciando com 4% no periodo 1870-1890 e atingindo 1,4% nos anos
1920-1940.

A diversidade e a pouca importancia em termos de valor da maioria
deles levaram a categoriza-los por suas similaridades. Pode-se utilizar a
classificacdo adotada por Ernani da Silva Bruno no seu fichario de Equipa-
mentos, usos e costumes da Casa Brasileira (Equipamentos...,v.5,2000). Bruno
identificou mobiliario, alfaias, vestuario e joias, também encontrados nos
inventarios de Campinas da época, e os reuniu sob o titulo de “Objetos”
(Equipamentos...,v.4,2000).Armas, veiculos e equipamentos de transportes,
maquinario, ferramentas e objetos de uso profissional foram agrupados
com o nome de “Equipamentos” (Equipamentos..., v. 5,2000). Uma ter-
ceira categoria de bens foi composta por animais destinados a tracio de
veiculos e moendas ou para alimenta¢io (leite e carne), os “Animais”.

No periodo 1870-1890, os objetos concentram 52,5% do total do
grupo, enquanto os equipamentos somam 9,1% e os animais 38,4%. Pos-
teriormente, em 1895-1915, os objetos perdem importancia relativa e
atingem 45,1% do total, enquanto os equipamentos ¢ 0s animais aumentam
suas participagdes para 12,2% e 42,7% respectivamente. Nota-se, no pe-
riodo 1920-1940, estabilidade no percentual de objetos, com 45,3%, mas
a tendéncia antes crescente da categoria animais se inverte e cai para 31,8%
do total. Os equipamentos registram aumento acima dos 10 pontos per-
centuais e atingem 22,9%. A Tabela 8 mostra que as categorias objetos e
animais sio0 mais expressivas.

Tabela 8 — Outros bens nos inventarios, Campinas, 1870-1940, em %

1870-1890 1895-1915 1920-1940
Geral 4,0 3,6 1,4
Objetos 52,5 45,1 45,3
Equipamentos 9,1 12,2 22,9
Animais 38,4 42,7 31,8
Totais 100,0 100,0 100,0

Fonte: Inventarios TJSP — Campinas.
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Assim como nos demais grupos, o de “Outros bens”, em especial a
categoria equipamentos (maquinas, ferramentas e automoveis), indica o
perfil de uma cidade em rapido processo de urbaniza¢io e de industria-
lizacio desde a segunda década do século XX.

Consideracoes finais

A analise mostrou a importancia das principais informagdes sobre os
ativos presentes nos inventarios post mortem relacionados a formagio e
distribui¢do de riquezas, ou seja, os montantes brutos e o liquido par-
tivel. Um aspecto importante é que as dividas de um inventario sio
relevantes para a definicio da posi¢io social do inventariado e de sua
familia e, com isso, para a distribui¢io da riqueza.

Constatou-se que a queda dos percentuais de passivos compostos de
dividas, custas e tributos ao longo do tempo contribuiu para o aumento
proporcional da riqueza liquida partilhada, revelando a continua expansio
da economia local, mesmo durante as crises do final do século XIX até
a década de 1930.

A anilise dos grupos dos bens revela detalhes dessa transformacio.
Os imoéveis foram o principal foco de investimento dos proprietarios,
com percentuais de 45% a 64% da riqueza total. Apontados em duas
categorias, urbanos e rurais, verificou-se que, proporcionalmente, o
numero de imoéveis urbanos cresceu mais de 4 pontos percentuais do
primeiro para o tltimo periodo, mas seu peso na riqueza total foi ainda
maior — crescendo em 19 pontos percentuais — no mesmo intervalo.

Na analise do grupo de bens formados por ativos financeiros e es-
toques, destacou-se a categoria de a¢des ou quotas de capital social de
empresas. O aumento de 17,5 pontos percentuais do primeiro para o
ultimo periodo sugere um crescimento do ntmero de industriais, co-
merciantes e prestadores de servicos. Os depositos bancarios e emprés-
timos garantidos por hipotecas apresentaram resultado inverso, a0 passo
que os estoques mantiveram percentuais estaveis ao longo dos periodos.

Ja a anilise dos escravos nos inventarios mostrou que o seu nimero
se manteve relativamente estavel apds 1875, com uma participa¢io no
total da riqueza, na véspera da aboli¢io, significativamente superior ao
observado na capital de Sio Paulo.

A composicdo da riqueza em Campinas, 1870-1940 | 315

‘ he&he_V 19-N 2-2016.indb 315 @ 27/01/2017 09:26:02 ‘



Conclui-se que a riqueza gerada pela cafeicultura — representada por
atividades agroexportadoras e por empresas ferroviarias, industriais, co-
merciais, bancarias e de servicos — desdobrou-se na urbanizacio e diver-
sificacdo economica de Campinas, mantendo-a em posicdo de destaque
na economia nacional, mesmo nos momentos de crise ao longo do
periodo estudado.

Arquivos

TRIBUNAL de Justica de Sio Paulo, Comarca de Campinas, Arquivos Historicos do
Centro de Memoria, UNICAMP (3 oficios).
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REsumo

Campina Grande adquiriu esse nome devido
as suas primeiras habitacdes terem surgido
em uma grande campina. Em 1769 foi criada
a Freguesia de Nossa Senhora da Conceigio,
que passou a ser chamada de Vila Nova da
Rainha em 1790. Da feira de gado, a cidade
transformou-se no segundo maior polo
exportador de algodiao do mundo, na virada
do século XIX para o XX. A cultura do
algodio promoveu uma verdadeira revolugio
no municipio, possibilitando-o ser “a maior
cidade de interior do Nordeste”. O comércio
do algodio superou o processo produtivo
agropecuario, tornando a cidade um centro
comercial, cuja principal mercadoria era o
algodio. O declinio da atividade algodoeira
no municipio (pds-1940) abrira espago para
as atividades industriais. Elaborado a partir
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este artigo procura mostrar a génese da
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ABSTRACT

The city of Campina Grande got its name
from its first houses to come in a large
meadow. In 1769 was created the Freguesia
de Nossa Senhora da Conceigio, which
became known as Vila Nova da Rainha in
1790. From a cattle fair, the city became the
second largest exporter of cotton polo in
the world at the turn of the nineteenth to the
twentieth century. The cultivation of cotton
has promoted a revolution in the city,
allowing it to be “the largest city in the
Northeast”. The cotton trade surpassed the
agricultural production process, making the
city a commercial center, whose main
commodity was cotton. The decline of
cotton activity in the city (post-1940) open
space for industrial activities. Made from a
literature search and document this article
demand shows the genesis of the economy
of Campina Grande.
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1. Uma introducéo a histéria econémica de
Campina Grande (PB)

Campina Grande encontra-se situada nas bordas orientais do planalto
da Borborema, a aproximadamente 120 quilometros a oeste de distancia
da capital do estado (Jodo Pessoa). Localizada no agreste da Borborema,
a cidade adquiriu esse nome devido as suas primeiras habitacoes terem
surgido em uma grande campina. Em 1769 foi criada a Freguesia de
Nossa Senhora da Conceic¢io, que passou a ser chamada de Vila Nova
da Rainha em 1790 (Pinto, 1938).

No século XVII, os primeiros habitantes dessa campina (indios arids)
sio utilizados pelos colonizadores — familia Oliveira Lédo — que ali
chegaram como vaqueiros, para o gado trazido do litoral. Devido a alta
rentabilidade e ao elevado grau de especializac¢io, o cultivo da cana-de-
—aclicar cresceu aceleradamente, tornando-se necessario deslocar a
criacio de animais para o interior do estado. Esses animais eram
imprescindiveis tanto como alimentacdo — carne, leite etc. —, quanto
como animais de tiro, mas tornava-se antieconomico crii-los no litoral,
ja que o cultivo da cana e a producio do aglcar apresentavam maior
rentabilidade. A criacio de gado dentro das unidades produtoras de
aclicar tornava-se impraticavel por ser antiecondmica — menores taxas
de lucro —, como também pelo risco de o gado invadir os canaviais,
prejudicando o crescimento da cana e criando conflitos desnecessarios.
Assim, a cria¢do foi paulatinamente sendo afastada da plantacio de cana.
A expansio da economia acucareira dependia crescentemente de maior
quantidade de animais de tiro nio apenas para a moagem da cana, como
também para o transporte da lenha, elemento fundamental nos engenhos
de a¢acar (Furtado, 1977).

O criatério transformou-se em fator imprescindivel a penetracio e
ocupagio tanto do Brasil, como da Paraiba. Furtado nos mostra que a
economia criatdria era uma atividade fundamentalmente “induzida pela
economia agucareira e de rentabilidade relativamente baixa” (Furtado,
1977, p. 57), nio alcangando os niveis de rentabilidade atingidos pela
producio do ag¢licar, mas necessaria a produ¢io agucareira. Esse fato
impulsionou a interiorizacio da criagio.

A pecuaria no interior nordestino, e paraibano, possibilitou o cresci-
mento de povoacgdes no interior. A expansio pecudria consistia basica-
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mente no aumento dos rebanhos e incorpora¢io de mio de obra. A
economia acucareira controlou inicialmente o processo evolutivo da
interioriza¢do e do crescimento da pecudria, mas, com a crise dessa
economia, a pecudria assume crescente independéncia adiante da eco-
nomia acucareira. Com a estagnacio da producio agucareira, ampliou-
-se a imigracido para o interior, onde a pecuiria e a agricultura de
subsisténcia representavam os meios possiveis de sobrevivéncia para
esses emigrantes. A crise da economia agucareira em conjunto com a
corrente migratoria — litoral-interior — fomentou um lento processo de
atrofiamento na economia nordestina. Atrofiamento “no sentido de que
a renda real per capita de sua populacio declinou secularmente” (Furtado,
1977, p.63), pois o crescimento da popula¢io concomitante ao declinio
das exportacdes em uma regido pecudria — como a populacio se ali-
menta do mesmo produto que exporta — em nada afeta a oferta interna
de alimentos, e, portanto, a popula¢io pode continuar crescendo normal-
mente, mesmo com um longo periodo de decadéncia das exportagdes
(Furtado, 1977, p. 63).

O antigo aldeamento dos indios aritis cresceu e desenvolveu-se,
tendo como base inicial a pecuaria. Posteriormente com o crescimento
da imigracio do litoral para o interior, cresceu tanto a pecudria, quanto
a producido de subsisténcia. A economia pecuaria e a producio de sub-
sisténcia possibilitaram ao aldeamento tornar-se vila e cidade. A vila que
foi construida na grande campina era favorecida com agua em abun-
dancia e pasto para os animais, além do que a terra demonstrava grande
fertilidade para as culturas agricolas.

Devido a esta “posicio geografica e climaticamente privilegiada”,
surgiu rapidamente uma feira de produtos aborigines produzidos pela
populacdo. Esses produtos assumem as caracteristicas de mercadoria
(valor de uso e valor de troca)' (Marx, 1988), quando chegam ao mercado,
que nesse periodo se constituia do encontro semanal entre os pequenos
produtores das circunvizinhangas. Essa feira, porém, nio garante per se o
desenvolvimento da vila, pois nela habitam apenas pequenos agricultores,

Os bens comercializados nessas feiras ndo eram mercadoria no sentido estrito (pro-
duzidas diretamente para o mercado), mas eram bens excedentes da produc¢io de
consumo do produtor, que eram colocadas na feira visando obter outros produtos
para as necessidades bésicas.
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vaqueiros, indios, caboclos etc.?, pois os grandes fazendeiros e senhores
de engenho residiam em suas propriedades, que tinham autonomia
socioecondmica. A vila era ponto de passagem para aqueles que se
destinavam ao sertdo pelas poucas estradas ali existentes, onde se criava
gado de forma extensiva. Assim o municipio tornou-se “rancho” de
descanso para os viajantes da época.AVila Nova da Rainha contava com
uma populacio relativamente grande diante das demais vilas da provincia,
mas s6 € elevada a cidade em 1864 (BNB/SUDENE, 1962). A cidade
crescia lentamente, mas a cultura do algodio impulsionara o crescimento
de Campina Grande, tornando-a um centro comercial algodoeiro. Esse
crescimento econdémico foi favorecido no inicio do século XX pela
chegada ao municipio da linha de ferro sob o comando da Great Western
Brasil Railway.

No século passado, a cultura do algodio cresceu celeremente, pro-
movendo uma verdadeira revolu¢io no municipio, possibilitando-o
ser “a maior cidade de interior do Nordeste”. O comércio do algodio
supera o processo produtivo agropecuario, tornando a cidade um centro
comercial, cuja principal mercadoria é o algodao. Nesse periodo (1907)
chega ao municipio o primeiro trem e, posteriormente (1920), os
primeiros caminhdes. Esses novos meios de transportes fomentam
crescentemente o declinio das tropas de burros (tropeiros), que passam
a ter restringidas suas rotas e areas de trabalho para pequenas rotas no
interior do sertio, que ainda ndo tinham trem nem caminhdes. Com
o declinio da atividade algodoeira no municipio (p6s-1940),a atividade
coureira e sisaleira permite a0 municipio manter seu crescimento
economico, favorecendo a implementac¢io de diversas plantas industriais
p6s-1960, através dos incentivos da SUDENE.

2. O Nordeste, a Paraiba e a articulacao comercial

O Nordeste, outrora centro dinamico da economia brasileira, perde
continuamente posi¢io para o Sudeste devido as transformagdes econo-
micas ocorridas na economia mundial e, consequentemente, na brasi-

Os indios aritis foram paulatinamente exterminados, expulsos e mesclados com a
populacio branca que chegavam para estabelecer-se na vila.
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leira. Essa perda de posicdo economica é favorecida pelo desenvolvi-
mento da economia cafeeira. Segundo Silva, o café em 1840 “ja era o
principal produto brasileiro de exportagio” (Silva, 1976, p. 18). Esse fato
por si s6 ndo diz muito, mas, considerando-se que o comércio mundial
cresceu num ritmo sem precedentes e que a economia agucareira (prin-
cipal produto de exportagio da economia nordestina) declinava, tor-
nava-se evidente o aumento das desigualdades entre as duas economias
exportadoras. O Sudeste assume assim no século passado, gragas ao café,
a hegemonia economica sobre as demais regiodes.

No fim do século passado, ocorre a diversificacio da atividade pro-
dutiva conjuntamente com o processo de industrializacio do pais e a
implantacio de um sistema de transporte e comunica¢io (Guimaries
Neto, 1989), fomentando crescentemente o desenvolvimento do mer-
cado interno e a articulacdo comercial entre os estados.A regido Sudeste
beneficia-se tanto com o desenvolvimento, quanto com o declinio da
economia cafeeira, pois, com o declinio do café, ha um amplo e paula-
tino reinvestimento de capitais (anteriormente investido no café) em
outras atividades, principalmente na indastria que apresentava grandes
possibilidades de lucro. Lucro na economia cafeeira favorecida pelas
crises na producio asiitica, pela grande quantidade de créditos conce-
didos pelo governo, pela depreciagio cambial etc. (Furtado, 1977).

O exame da crise do setor exportador nordestino torna-se funda-
mental para se compreender o processo de articula¢io comercial entre
o Nordeste e as demais regides do pais (Guimaries Neto, 1989). No fim
do século XIX e no inicio do XX, as exportacoes brasileiras dos prin-
cipais produtos exportaveis sofrem diversas alteracdes. O a¢ticar (principal
produto de exportagio nordestino) encontra-se em declinio, enquanto
o fumo e o cacau crescem no que se refere ao quantum exportado. O
algodio cresce apds certo periodo de estagnacdo, enquanto o café cresce
regularmente em seu quantum exportado.

As vicissitudes da economia e da producio mundial provocaram in-
tensas dificuldades para as exportagdes brasileiras, forcando as regides a
buscarem outros mercados para seus produtos antes enviados para o ex-
terior. A crise do setor exportador pressionou constantemente a uma
procura pelos mercados regionais. Segundo Guimaries Neto (1989, p. 50),
uma singela periodiza¢io do processo de articulacio inter-regional, dentro
da perspectiva nordestina, deve levar em consideracio trés fases:
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1) fase inicial de busca de alternativas de coloca¢io dos produtos
nordestinos, antes voltados em sua quase totalidade para os mer-
cados internacionais, periodo que se estende do século XIX ao
primeiro terco do século XX;

2) fase intermediaria da expansio industrial articulada ao setor
externo, que se superpde, parcialmente, a anterior, de comerciali-
za¢do da producio da indastria incipiente do Sudeste, particu-
larmente de Sio Paulo, nos mercados regionais, que se estende
dos anos 1930 aos anos 1950.

3) fase de consolida¢io do mercado interno do pais, com a “indis-
tria leve” e a implantacio da “industria pesada” (posterior a 1955).

Assim, no primeiro momento, a regido Nordeste passou a inserir-se
nas demais regides através dos produtos que antes eram colocados no
mercado externo. Cada estado no Nordeste procurou, a seu modo,
aproveitar as “brechas” concedidas no mercado externo, como também
colocar no mercado interno seus produtos autdctones. A Paraiba, que
tinha o acgticar como principal produto de sua economia, ressente-se
profundamente com a crise da economia agucareira, mas o algodio vem
dar nova vitalidade a economia do estado. A pecuaria e o algodio, prin-
cipalmente, assumem participacio relevante na economia do estado. Por
nio necessitar de uma grande inversio de capitais — devido ao processo
de consorcia¢io com outras culturas —,a produg¢io do algodio expande-se
intensamente, principalmente no inicio do século XX.Vale ressaltar que
a area de producio da cana nio diminuiu, mas, sem sombra de davida,
as oligarquias canavieiras (e nao canavieiras) investiram na produc¢io do
algodio. Resumindo as vantagens de se cultivar o algodio, podemos
dizer que,

além de dispensar a inversio de grandes capitais, era plenamente viavel para
qualquer area cultivavel, permitindo o consércio com culturas alimentares
de subsisténcia e, talvez o mais importante, permitindo o uso exclusivo da
maio de obra familiar dependendo da quantidade desta e da area cultivada.
(Vasconcelos, 1980, p. 22)

As oligarquias que “produziam” tanto o agicar quanto a pecudaria ou
o algodio “apropriam-se” crescentemente do estado, através da captura
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dos 6rgaos de intervencio publica na regido Nordeste. “O Estado foi
capturado por esse Nordeste algodoeiro-pecuirio [e agcucareiro], e mais
do que isso, num mecanismo de reforco, o Estado era esse Nordeste
algodoeiro-pecuirio [agucareiro].” (Oliveira, 1985, p. 53) A Inspetoria
Federal de Obras Contra a Seca (IFOCS), posteriormente Departamento
Nacional de Obras Contra a Seca (DINOCS), o Instituto do A¢tcar e
do Alcool (IAA), o Banco do Nordeste do Brasil (BNB), tornam-se
mecanismos de favorecimento as oligarquias que produziam o algodio,
a pecuaria, o acticar. As constantes secas ocorridas no Nordeste tornam-se

um mecanismo de enriquecimento e de refor¢o as oligarquias.

3. Campina Grande, o algodao e o principio da
articulacao

E nesse contexto complexo que o municipio de Campina Grande
emerge como empério do algodio, no inicio do século XX. Porém, da
fase inicial de sua formacio até meados do século XIX, a economia do
municipio era dominada pela agropecuaria, ou seja, produziam-se ali-
mentos para o consumo da Zona da Mata, como também algodio e gado.
Na segunda metade do século passado, da-se o crescimento da producio
devido as condi¢des — predominantemente o pre¢o —internas e externas
favoraveis. Por adquirir crescentemente um valor comercial, hi um im-
pulso em produzir nio apenas para o mercado interno, mas principal-
mente para o externo. Diversos fatores fomentaram o desenvolvimento
da producio do algodio no Brasil e principalmente no Nordeste. Fatores
que fomentam o crescimento do algodio, desde a segunda metade do
século XIX até o inicio do século XX. Entre os principais fatores que
impulsionaram o desenvolvimento da cultura do algodio no Nordeste,
faz-se necessario ressaltar (1) o crescimento abrupto da utilizacio da fibra
nas indastrias téxteis do Brasil e do mundo; (2) a interrupg¢io do forne-
cimento do algodio para o mercado mundial pelas colonias francesas nas
Antilhas (durante as Guerras Napoleonicas no comeco do século XIX);
(3) o arrefecimento da producio dos algodoais norte-americanos no
decorrer da Guerra de Secessio, na década de 1860; (4) o desenvolvi-
mento das industrias téxteis no Brasil; e (5) o crescimento da demanda
por tecidos devido ao crescimento populacional (Aranha, 1991).
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O Nordeste, climaticamente favoravel a producio de algodio, volta-se
intensamente para a producdo dessa fibra. O crescimento abrupto da
producio de algodio é patrocinado pelo capital internacional em con-
junto com o capital nacional, promovendo também profundas transfor-
macdes nas relagcdes de producio no campo. Inserida nesse contexto de
intenso fomento ao crescimento da producio de algodio, Campina
Grande vai, paulatinamente, deixando de ser um produtor para assumir
uma funcio eminentemente mercantil, devido nio apenas a sua locali-
zagio, mas também a grande populagio (mais de 70 mil habitantes em
1920) e a estrutura agraria (constituida de muitos pequenos agriculto-
res, arrendatarios, moradores e poucos latifundiarios). O capital mercan-
til incentiva o crescimento da producio de algodio no estado, através
da compra do produto a precos relativamente altos, se se leva em con-
sideracio os precos de outros produtos agricolas’. O crescimento dessa
cultura nio impulsionou uma maior absor¢cio de mio de obra, pois
utilizaram-se os trabalhadores ja estabelecidos em suas propriedades ou
que tinham acesso a terra. Uma maior absor¢io de mio de obra ocorrera
no processo de beneficiamento do algodao, que aconteceu com intenso
vigor no inicio do século XX.

Dentro do estado, o municipio de Campina Grande paulatinamente
hegemonizava os demais municipios através de sua lideran¢a no comércio
do algodio. Essa hegemonia caracterizava-se basicamente pela prepon-
derancia de Campina Grande no crescimento de sua economia relati-
vamente superior aos demais municipios. Consequentemente atraia mais
investimentos do que os municipios que apresentavam relativo nivel de
atividades comerciais. Na Tabela 1, pode-se notar o crescimento da ex-
portacio de algodio,agticar e couros da Provincia da Paraiba entre 1835
e 1871. Podemos observar o continuo crescimento das exportacdes
desses produtos entre 1835 ¢ 1871, com excecdo do declinio ocorrido
entre 1838 e 1855 devido a seca que atingiu o estado.

O processo de exploracio do trabalho dentro da cultura do algodio
possui caracteristicas tradicionais ou pré-capitalistas, no qual o trabalhador

Entre 1858 e 1976, o preco do algodio esteve relativamente alto, quando se ob-
serva os precos do algodio na segunda metade do século XIX. Esses altos precos
incentivaram crescentemente a producio algodoeira. O ano de 1863 apresenta-se
como um dos anos de preg¢os mais elevados do algodio, alcangando 41,6 cents por
libra-peso. Dados obtidos em Vasconcelos (1980).

326 | William Eufrasio Nunes Pereira

‘ he&he_V 19-N 2-2016.indb 326 @ 27/01/2017 09:26:03 ‘



recebe seu salario de diversas formas: em espécie, em dinheiro (poucas
vezes), ou aparece como coparticipante do processo produtivo com o
latifundiario capitalista. Assim, no processo produtivo do algodao, temos
formas tradicionais ou pré-capitalistas de producio (foro, meacio, mo-
radores) agindo conjuntamente com formas mais capitalistas de producio
(agricultores capitalistas, embora fossem minoria), enquanto as formas
de circula¢io sio puramente capitalistas (Aranha, 1991).

Tabela 1 — Paraiba — Exportagao de algodao, agticar e couros da provincia (arrobas),

1835-1871*
ANOS ALGODAO AcCUCAR COUROS
ARROBAS (%) ARROBAS (%) ARROBAS (%)
1835 99.804 100 116.655 100 10.401 100
1836 119.541 119 88.246 75 13.209 127
1837 109.025 109 93.668 80 8.315 80
1838** SECA — 118.618 102 14.650 141
1839 58.870 58 98.649 84 30.338 192
1840 70.560 59 187.336 160 12.876 124
1842 97.010 97 122.768 105 18.475 178
1855%** 32.321 32 - - - -
1858 190.554 191 675.878 579 9.311 89
1861 187.782 188 599.594 514 12.083 116
1862 216.468 217 683.081 585 9.600 92
1863 197.505 198 574.274 492 21.377 205
1864 397.728 398 432.318 370 22.259 214
1865 446.937 448 269.885 231 13.258 127
1866 542.133 543 400.047 343 19.938 192
1867 398.620 399 320.275 274 12.867 124
1868 569.897 571 300.937 258 27.817 267
1869 533.609 535 448.445 384 30.126 290
1870 377.178 378 268.205 230 17.202 165
1871 681.355 683 230.481 192 45.497 437

Fonte: de 1835 a 1861, Pinto (1938), e de 1862 a 1871,Vasconcelos (1980).

* Quando se considera que eram minimos os meios de transporte e as estradas, e que a existéncia de
um centro absorvedor (Campina Grande) da producio estadual ainda inexistia, pode-se deduzir que a
maior parte desses produtos exportaveis pela Paraiba eram de fato produzidos internamente.

** A ocorréncia de uma seca prejudicou a produgio do algodio. Além do mais, nio foram encontrados
os dados sobre o algodio para esse ano.

*** Nio foram encontrados os dados para esse ano.

O algodio surgiu na Paraiba como uma alternativa econdmica a ati-
vidade declinante do a¢ticar e dos couros, assumindo o predominio — no
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que se refere as quantidades exportadas e receitas obtidas — no final do
século passado, devido principalmente a diferenca entre os precos desses
produtos, pois o preco do algodio crescia em detrimento dos demais.
Consorciado com outras culturas, o algodio permitiu um aumento na
renda dos agentes sociais (dos grandes fazendeiros aos pequenos agricul-
tores) envolvidos com o produto. Na citagio abaixo, podemos com-
preender o processo de consorciacio do algodio:

A plantacio do algodio, quando nio era feita pelo proprietario da terra,
o0 era por agricultores que denominaram-se “moradores”, fazendo a partilha
do algodio colhido com aqueles que lhes cedessem a terra coincidindo com
o término das colheitas, estava o inicio da entresafra [sic], quando os agricul-
tores devolviam as terras como restolho das chuvas, sendo as terras utilizadas
como pastagens até o inicio do periodo das chuvas, quando o gado era no-
vamente colocado em areas com pastagens naturais. (Vasconcelos, 1980, p.23)

A meagio, a parceria e o arrendamento eram muito comuns em
todas as microrregides, porém no sertio dificilmente se encontrava o
arrendatario. Campina Grande contava praticamente com todas as formas
supracitadas de relacdes de produgio e de trabalho pré-capitalistas, fato
que favoreceu seu crescimento rural e urbano, pois as pessoas envolvidas
com o campo, dentro dessas formas citadas, tenderam a mudar-se para
o centro urbano.

O crescimento populacional ocorre fundamentalmente apos 1864,
quando a vila foi emancipada. Antes que a cultura do algodio fosse im-
plementada na microrregido do municipio, Campina Grande era apenas
“um incipiente centro urbano, onde as atividades mercantis se concen-
travam” (PMCG, 1983, p. 17). Mas a partir de 1864 ocorre um rapido
incremento populacional, que se deve basicamente ao crescimento do
comércio algodoeiro que crescia concomitantemente a produg¢io algo-
doeira. Em 1888, Campina Grande ja “era vista como a mais populosa
localidade paraibana: com cerca de 4 mil habitantes, a cidade crescia e,
em 1892, contava com 400 prédios, chegando lentamente a 731 casas em
19077 (PMCG, 1983, p. 1).

Nas primeiras décadas do século XX, Campina Grande ja contava
com uma infraestrutura urbana que congregava um aglomerado de 70,8
mil habitantes em 1920. A iluminagio publica foi inaugurada em 1920,
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mas de forma muito preciria®. Em 1936 a cidade contava com 14,6 mil
prédios, 15 indastrias, 5 estabelecimentos bancarios, colégios, cinemas,
clubes etc., e uma popula¢io de aproximadamente 100 mil habitantes.
O crescimento do comércio do algoddo atraiu para 0 municipio uma
série de novos investimentos (linha férrea, constru¢io de estradas etc.)
que lhe possibilitaram um rapido crescimento econoémico nas décadas
de 1920 e 1930. Além da energia elétrica e do abastecimento de agua
que ocorreram no inicio do ano de 1940. O crescimento de Campina
Grande foi favorecido em 1956 pela inauguragio do fornecimento da
energia elétrica de Paulo Afonso — Cia. Hidrelétrica do Sio Francisco
(PMCG, 1983). Os investimentos publicos em conjunto com os investi-
mentos privados fomentaram o desenvolvimento do municipio, que nio
conhecera crise no seu crescimento economico até a década de 1960.
Os investimentos privados ocorridos no municipio nio se devem apenas
a sua localiza¢do, mas foram realizados devido a possibilidade de lucro
decorrente do dinamismo da economia do municipio.

O desenvolvimento e a func¢io regional (centro mercantil de comércio
do algodio) do municipio nio se explicam apenas “pela sua posi¢io
geografica no contato com regides que apresentam caracteristicas eco-
nomicas diversas” (PMCG, 1983, p. 62), mas também por outros fatores
historicos e econdmicos construidos pela interacio das relacdes de
producio. Ao rejeitar-se a posicdo geodeterminista de alguns estudiosos,
isso nio conduz a rejeicdo total dos condicionantes geograficos, cuja
influéncia no desenvolvimento da economia do municipio é importante,
mas ndo determinante.Até porque a existéncia da a¢io humana transforma
o meio geografico, modificando posi¢des consideradas ou nio como
privilegiadas geograficamente.

A posicio geografica torna-se privilegiada apenas quando o padrio
de acumulac¢io vigente a define como tal. Um determinado locus geo-
grafico somente se tornara privilegiado quando apresenta caracteristicas
sui generis para um determinado padrio de acumulagio.

Em 1920, o senhor Jodo da Costa Pinto, vindo do Recife autorizado pelo prefeito
de Campina Grande, Cristiano Lauritzem, adquiriu de uma firma de S3o Paulo,
um motor para geracio de energia elétrica, de 100 CHYV, de fabrica¢io alemi, com
dinamo de corrente continua, com 65 mil velas, pesando 3 mil quilos, pelo valor
de 18 contos de réis (PMCG, 1983, p. 22).
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Outros fatores secundarios se tornaram importantes para o crescimen-
to do municipio de Campina Grande. Além da localizagio privilegiada,
a popula¢io — considerada grande para a época —, a infraestrutura de
estradas, os acudes, os imoveis, a proximidade com outros centros po-
pulacionais etc. permitiram aos capitais predominantemente comerciais
um melhor investimento no local. Esses fatores permitiram que a pro-
dugio e principalmente o comércio crescessem abruptamente no inicio
do século XX.

Explicitando melhor, o desenvolvimento das estradas, os transportes
e comunica¢des fomentaram o crescimento da articulacio comercial
(principalmente intrarregional), possibilitando que determinados mu-
nicipios se tornassem hegemonicos em relagio aos demais. Hegemonicos
no que se refere a concentracio de estabelecimentos comerciais, industriais
e de servicos, que viabilizavam a dependéncia dos demais municipios
para com o centro hegemonico. Essa hegemonia foi favorecida — segundo
defendem alguns estudiosos — por certos aspectos inerentes a essas areas:
posicio geograficamente privilegiada®, infraestrutura basica de médio
porte instalada, populacio relativamente grande, capital atuante suficiente
para a implantacdo de estabelecimentos comerciais, cultura comercial
etc. Ora, este aspecto “posi¢io geograficamente privilegiada” nio ex-
plica por que este ou aquele municipio assumiu a hegemonia sobre os
demais em detrimento dos outros municipios circunvizinhos. Uma
posicio somente se torna geograficamente privilegiada quando existem
projetos e/ou inten¢des — definidas a priori — de investimentos, frutos
do desenvolvimento de uma estrutura produtiva que se expande conti-
nuamente. Os demais fatores secundarios também deixam a desejar no
que se refere a uma explicagio plausivel para a hegemonia desses muni-
cipios sobre os demais, pois sio consequéncias do desenvolvimento
histérico-econdémico da sociedade.

Nos fins do século passado, tem inicio o desenvolvimento da cidade,
consolidando sua hegemonia sobre as demais pracas (Guarabira, Areia,
Alagoa Grande, Itabaiana etc.), com a instalacio da linha de ferro e a
chegada do primeiro trem em 1907. Nas décadas de 1920 e 1930, o

° Muitos autores superestimam esse aspecto, dando-lhe importancia determinante

no crescimento da func¢io centro-mercantil de intimeras areas. Ver Aranha (1991),
Vasconcelos (1980), PMCG (1983).
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municipio torna-se um centro mercantil de comércio algodoeiro, con-
siderado “uma Liverpool brasileira”. Somente apds a instalacio da linha
térrea € que se pode atribuir a0 municipio a funcio de centro mercantil
e beneficiador de algodio (Aranha, 1991). A linha de ferro possibilitou
nio apenas a hegemonia de Campina Grande sobre as demais cidades
paraibanas, mas também permitiu que o algodio fosse comercializado
diretamente com a praga exportadora (Recife).

A Tabela 2 indica a importancia que a cultura do algodio assume
para a formacio da receita estadual da Paraiba. Com base no predominio
do algodio sobre as demais culturas, e considerando que Campina
Grande assumiu a lideranca ¢ o dominio do comércio do algodio,
podemos atribuir ao municipio relevante participacio na formagio da
receita estadual.

Tabela 2 — Paraiba — Participa¢io de algodao, acticar e couros na formacio da receita estadual,
1893-1908 (1:000$ — mil-réis)

ANOs | ALGODAO % AcUcAR % Couros % RECEITA TOTAL DO
(A) B) ©) ESTADO (100%)
1893 | 455:586% 42,1 55:078% 4,7 11:011$ 1,0 1.081:812%
1894 |  270:969% 26,0 77:691% 5,5 17:331% 1,6 1.040:810%
1895 | 222:369% 21,1 46:977% 4,5 21:253$ 2,0 1.053:313%
1896 | 266:316$ 23,5 78:018% 6,8 19:654% 1,7 1.132:850%
1897 | 305:976% 25,6 49:605% 4,1 37:858% 3,1 1.192:555%
1898 | 288:588% 23,0 51:281% 4.1 86:923% 6,9 1.250:121$
1899 | 312:400% 26,6 58:557§ 4,9 57:844$ 4,9 1.172:525%
1900 | 394:668% 31,5 45:838% 3,6 41:871$ 3,3 1.250:475%
1901 274:622% 21,7 26:476% 2,0 31:718% 2,5 1.262:893%
1902 | 430:552% 28,5 30:867% 2,0 30:278% 2,0 1.506:586$%
1903 | 589:340% 30,5 32:439% 1,6 41:703% 2,1 1.930:880%
1904 | 374:533% 23,8 13:220$ 0,8 92:213% 5,8 1.567:978%
1905 | 469:881% 30,2 26:855% 1,7 49:350$ 3,1 1.551:947%
1906 | 550:225% 27,2 37:583% 1,8 36:540$ 1,8 2.018:424$
1907 | 773:731% 34,4 22:559% 1,0 56:153% 2,4 2.247:130$
1908 | 557:225% 29,6 27:397% 1,4 65:471% 3,4 1,876:501$

Fonte:Vasconcelos (1980).

Dentro de um contexto de intensa atividade economica algodoeira,
h4 um continuo desenvolvimento econémico municipal. E esse desen-
volvimento € proficuamente fomentado pelo crescimento das atividades
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vinculadas ao algodio (producio e circulag¢io).A linha de ferro e o algodio
permitiram ao municipio inserir-se plenamente no processo de articu-
lagdo comercial, pois Campina Grande ampliou consideravelmente sua
influéncia e seu comércio para com as demais cidades do estado. Antes
da linha de ferro, o comércio campinense era predominantemente com-
posto por produtos agropecuarios de pouca expressao fora do agreste da
Borborema, mas, com o algodio, diversificou-se seu comércio e foi am-
pliando sua area de hegemonia.

Tabela 3 — Paraiba e Campina Grande — Produgio, exporta¢io e renda nominal da exportagio
de algodao, 1919-1924

PArAfBa CAMPINA GRANDE

Ano Exportagio Renda Exportagio Renda Participagio | Participagio

(toneladas) | nominal* | (toneladas) | nominal* relativa** relativa ***
1919 8.227 18.740 5.210 11.289 60.2 63,3
1920 11.716 - 10.316 - - 88,0
1921 - 8.976 - - -
1922 - 10.526 - - -
1923 - 14.053 — — -
1924 14.000 93.338 9.104 65.361 70.0 65,0

Fonte: Mariz (1939),Vasconcelos (1980) e Aranha (1991).

*Valores em contos de réis.

** Participagdo da renda nominal de Campina Grande na renda nominal do estado.
*** Participagio das exportagdes de Campina Grande nas exportagdes do estado.
Obs.: preco da arroba de algodio: 1919 (34$166), 1924 (100$000).

Ao transformar Campina Grande em um entreposto mercantil, o
crescimento do comércio algodoeiro subordinou sua continuidade fun-
cional a cidade do Recife, que atuava como principal centro exportador
do Nordeste. As relagdes comerciais que se estabeleceram entre Campina
Grande e Recife possibilitaram a primeira manter o crescimento eco-
nomico através do comércio algodoeiro. Dentro desse contexto, a cidade
do Recife apresenta-se como fator de impulso ao crescimento econdémico
campinense, através das crescentes relagdes comerciais que se estabelecem
entre as duas cidades.

Quando se observa a evolucio da exportacao e comercializacio do
algodio no estado da Paraiba ¢ em Campina Grande, através da Tabela
3, pode-se observar a hegemonia campinense na formac¢io da renda do
estado, por assumir crescentemente a comercializagio e exportagio do
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algodio. Em 1919 Campina Grande participava com mais de 60% da
renda nominal do algodio, e esse percentual cresce substancialmente
nos anos seguintes, alcancando 70% em 1924. A falta de alguns dados
(precos do algodio, quantidades exportadas) nio nos impede de crer
que a participacdo de Campina Grande na exportacio desse produto
tenha efetivamente aumentado, pois, como pode ser observado na Ta-
bela 5,a producio de algodao na Paraiba cresce continuamente, possibi-
litando ao estado ser o principal produtor até 1932, quando o estado de
Sio Paulo passou a ser o principal produtor.

4. A diversificacao econémica e comercial campinense

O desenvolvimento do comércio de Campina Grande ocorre apos
1907, quando a linha de ferro chega ao municipio, pois se tornou o
transporte fundamental para levar o algodio e trazer mercadorias do
Recife. No periodo que antecedia o inicio do século XX, o comércio
de Campina Grande limitava-se as mercadorias e aos produtos agropecua-
rios manufaturados nas imediacdes. Entre 1907 e 1930, o comércio ten-
de a crescer, mas com diversifica¢io limitada, pois as mercadorias aqui
comercializadas eram as trazidas do Recife, ou produzidas no agreste
(artesanato, produtos agricolas e pecuarios), ou advindas de outras regides.
A hegemonia comercial campinense acelera-se com a chegada da linha
térrea, pois em 1909 o municipio superava em numero de estabeleci-
mentos comerciais todas as principais cidades do interior®. O municipio
desenvolveu-se rapidamente com a construcio da linha férrea e

transformou-se em ponto terminal de trens e para ali convergiam tropeiros
e boiadeiros de todo interior. Mesmo sem ter propriamente independéncia
[pois 0 municipio dependia da cidade do Reecife no que se refere a exportacio
do algodio] econdmica o comércio estabilizou-se. Em breve, caracterizou-se
como grande centro de atividades mercantis. Da noite para o dia, comegaram
a surgir colégios, cinemas, clubes, armazéns de mercadorias, transito de estivas
e de algodio em pluma por mercado. (PMCG, 1983, p. 42)

Segundo dados levantados em Mariz (1939), existiam em Campina Grande, no ano

de 1909, 95 estabelecimentos comerciais. Jodo Pessoa detinha 274 estabelecimentos;
Mamanguape, 85; Alagoa Grande; 72; e Itabaiana, 58.
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Apbs a chegada da linha férrea, cresceu substancialmente o namero
de firmas ligadas ao beneficio do algodio.Vasconcelos (1980) identifica
39 firmas ligadas ao algodido em Campina Grande, no ano de 1925”. Na
década de 1920, surgem também as primeiras indastrias nio ligadas ao
beneficio do algodio, que diversificam a estrutura industrial do muni-
cipio. Essa década pode ser vista como a década da diversificacio das
atividades comerciais, pois surgem em Campina Grande inimeros esta-
belecimentos comerciais atacadistas e varejistas.

Os estabelecimentos atacadistas limitavam-se, nos anos anteriores a
1930, a compra e venda do algodio, enquanto o comércio varejista vi-
sava atender as necessidades mais imediatas da populacio ali residentes.
Porém, com o crescimento populacional — favorecido pelo crescimento
natural da populagio e pelos imigrantes que chegavam ao municipio em
busca de emprego e melhores condi¢des de vida —, ocorre um cresci-
mento no namero de estabelecimentos varejistas, visando atender esse
novo mundo urbano que se organiza a partir das atividades economicas
vinculada ao algodio. Diversos foram os funcionarios publicos que aban-
donaram seus empregos, para montar pequenos negdcios — normalmente
de estivas e cereais — em Campina Grande®.

Na década de 1930, ocorre um crescimento industrial mais diversi-
ficado. Além de outras industrias beneficiadoras de algodio, surgem as
primeiras indastrias mecanicas, tecelagens etc., favorecendo a absorc¢io
de mais mio de obra, como também ampliando a diversificacio estru-
tural da economia do municipio. As indastrias SANBRA e Anderson
Clayton — as duas maiores empresas a se instalarem em Campina Gran-
de — paulatinamente concentraram a compra, a venda, o beneficiamento

A industria Rossbach Brazil Company, beneficiadora e exportadora de algodio, é
identificada como uma das pioneiras a instalar-se e a operar em Campina Grande.
Mas nio foram encontrados registros concretos de sua atuacio na cidade.Vasconcelos
faz breve citagdo sobre essa empresa. A firma norte-americana Anderson Clayton &
CIA. também operou no municipio, encerrando suas atividades em 1968. Sobre as
pequenas firmas de beneficiamento e prensagem do algodao, verVasconcelos (1980,
p.73).

Grandes comerciantes da década de 1920 em Campina Grande incrementaram
seus negdcios, diversificando-os. Encontramos, nas entrevistas realizadas por Dinoa
(1995), que muitos foram os comerciantes que, pressionados pela crise do algodio,
ou mesmo pela visio inovadora, diversificaram amplamente seus investimentos,
como também diversos funcionarios publicos deixavam seus empregos para montar
pequenos estabelecimentos comerciais.
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e a intermedia¢io do algodio, em detrimento das intmeras pequenas
firmas de beneficiamento do algodio (Aranha, 1991).

O capital financeiro comega a atuar na década de 1920, porém so-
mente consolida sua posi¢io de fomentador de crédito regional na década
de 1930. Na Paraiba, no inicio do século XX, existiam nove estabeleci-
mentos bancirios, dos quais trés tinham sede em Campina Grande. O
Banco Auxiliar do Povo (1928), o Banco dos Empregados do Comércio
(1929) e 0 Banco de Campina Grande (1933) atuavam em conjunto com
a Caixa Rural e Operaria (1930), fomentando o crédito (Vasconcelos,
1980).

A articulagio comercial inter-regional deve-se nio apenas ao impulso
fornecido pelo desenvolvimento da economia algodoeira, mas princi-
palmente a dois determinantes basicos, que se constituiram na

busca desesperada, empreendida pelos produtores nordestinos de escoamento
dos seus excedentes, antes colocados no comércio internacional [...], [como
também na necessidade da] [...] inddstria nacional, concentrada regional-
mente no Sudeste e em Sio Paulo, que logo cedo teve de se voltar para os
mercados das demais regides brasileiras. (Guimaries Neto, 1989, p. 49)

Segundo Guimaries Neto (1989, p. 49), esse segundo determinante
“representa o elemento primordial de constituicio e consolidacdo do
mercado interno brasileiro”, que, em nosso entender, favoreceu o pro-
cesso de diversificacdo nio apenas do comércio, mas da economia como
um todo, além de fomentar proficuamente o desenvolvimento urbano
do municipio. Campina Grande absorveu todos os impulsos fornecidos
por esses determinantes do processo de articulacdo comercial, colocando
no mercado intra e inter-regional seus produtos (principalmente o al-
godio) e acolhendo as demais mercadorias extrarregionais.

Até 1930, predominava no comércio de Campina Grande as ativi-
dades de compra e exportacio de algodio, embora nessa década cres-
cesse rapidamente o nimero de estabelecimentos comerciais atacadistas,
varejistas, as indastrias, os bancos etc. Ocorre nesse periodo intensa di-
versificagdo econdmica, fomentada internamente pelo comércio. O
crescimento populacional muito ajudou no processo de diversificagio
das atividades economicas. Nessa década aumenta consideravelmente o
namero de veiculos automotores na cidade. Os primeiros caminhdes
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surgem em Campina Grande em 1920 e tornam-se os principais meios
de transportes de mercadorias. O crescimento dos transportes automo-
tivos é tio rapido que, em 1928, Campina Grande ji contava com trés
agéncias de automoveis, sendo duas da Ford e uma da Chevrolet, que
vendiam principalmente caminhdes (Aranha, 1991, p. 266).

Os automéveis que chegavam a Campina Grande eram montados e
distribuidos inicialmente na cidade do Recife e posteriormente redis-
tribuidos para todo o Nordeste. Tais automoéveis chegavam ao municipio
pela linha férrea, e os caminhdes adquiridos pelos abastados da época,
normalmente, transportavam mercadorias para o interior do estado, para
os demais estados e microrregides que nio contavam com linhas de
ferro. Ao transportar mercadorias, os caminhdes possibilitavam a comu-
nicacio entre as regioes, como também favoreciam a plena articulagio
comercial entre os estados da regido Nordeste. Evidentemente, esse
processo de articulagdo comercial somente foi possivel nessa intensidade,
devido ao desenvolvimento das estradas de ferro e estradas de rodagens.
Na citagio abaixo, podemos ter a dimensio do comércio de mercadorias
entre os estados nordestinos:

Do Maranhio, vem arroz, goma de mandioca, coco de babacu e, para 13,
em troca, Campina Grande manda agtcar, fosforos, papel de embrulho,
biscoitos, sardinhas, soda custica, cimento, bebidas em geral, manteiga. Do
Piaui, em troca desses produtos vem arroz, feijao e milho. Do Ceara, cereais,
do Rio Grande do Norte, cereais e sal. Do resto da Paraiba, Campina Grande
recebe algodio e agave [sisal], minérios e cereais. Até o Brejo esta se abaste-
cendo em Campina Grande. De Pernambuco, através de importadores recebe
actcar, bacalhau, chapas de ferro galvanizadas, mais algodio, cereais, milho,
feijdo, farinha de mandioca. Para Alagoas, manda principalmente corda de
agave, sal do Rio Grande do Norte e arame farpado importado, como também
bacalhau do Recife, recebe em troca feijio, trigo, mucuri, mamona, agave e
até gado em pé; para 14 envia alcool, biscoitos, chumbo de caca, corda de
agave, tosforos, bebidas, doces em pacote e em lata. (Rios, 1963, p. 223)

Essa diversificacdo comercial foi possivel nio apenas pelo desenvol-
vimento das estradas de rodagens (e linha de ferro) e das comunicacoes,
mas também pela diversificacdo industrial ocorrida a partir da ascensio
da economia algodoeira. O abastecimento das necessidades basicas da
populacio tornava-se imprescindivel, urgindo assim um crescimento
diversificado nos estabelecimentos comerciais do municipio.
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Procurando sistematizar as fases ocorridas no processo de desenvolvi-
mento comercial campinense, visando a uma melhor compreensio para
as vicissitudes ocorridas com esse subsetor da economia, podemos de-
limitar quatro fases pelas quais passou o comércio de Campina Grande’:

1) Comércio primario e nativo — Constituido como a primeira fase
comercial do municipio. Caracterizado por um comércio primordial-
mente de bens primarios, artesanais, comercializados (em sua maior
parte) apenas com localidades proximas. Pouco comércio havia com
regides mais distantes (sertio, por exemplo) e, quando existente, era
feito por tropeiros. Esse periodo ocorre dos primérdios do municipio
até 1900 (Aranha, 1991).

2) Comércio algodoeiro — Nos fins do século passado, o algodio comeca
a assumir paulatinamente a hegemonia comercial sobre os demais pro-
dutos comercializados no municipio. Essa hegemonia é consolidada com
a chegada da linha férrea ao municipio em 1907. Porém é com a conso-
lidagio dessa hegemonia que surge, também, elementos que fomentaram
posteriormente o proprio declinio relativo desse predominio comercial
algodoeiro. Ou seja, 0 processo de comunicac¢do e integra¢io com outros
centros comerciais, principalmente Recife, possibilita uma diversifica¢io
maior dos produtos comercializados no municipio. Essa comunica¢io
e integra¢do sio garantidas pela linha térrea. Essa fase conta basicamente
com duas etapas:

a) etapa de ascensdo da hegemonia algodoeira, de 1900 a 1935: nes-
te periodo o peso maior do comércio centra-se nas atividades de
compra, beneficiamento e exportacio do algodio (Aranha, 1991;
Vasconcelos, 1980);

b) etapa de declinio da hegemonia algodoeira,de 1935 a 1955: quan-
do o algodio vai perdendo lentamente sua importancia no co-
mércio do municipio (Mariz, 1939;Vasconcelos, 1980).

3) Comércio predominantemente diversificado — Entre 1940 e 1960,

Nio hi uma periodizacio classificatoria sobre o comércio campinense conhecida.
Alguns esfor¢os foram feitos por alguns sociélogos e historiadores, mas nio definiram
concretamente fases nem o processo pelo qual as fases se sucedem. Uma tentativa de
classificacio pode ser encontrada em Aranha (1991).
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Campina Grande ocupou uma posicio de entreposto atacadista no
Nordeste, atuando como uma espécie de “filial” do comércio do Recife
para o interior nordestino. Por ser entrecruzada por diversas rodovias,
tornou-se favorecida no que se refere ao potencial de comercializa¢io
de mercadorias para o interior norte do Nordeste. Nesse periodo, o
comércio atacadista e varejista predomina na economia do municipio,
tornando-o conhecido com centro atacadista no Nordeste. O comércio
atacadista além de diversificado tinha um poder de irradiacio enorme,
atingindo todo o norte da regiio Nordeste, além do proprio estado da
Paraiba (Vasconcelos, 1980; Rios, 1963).

4y Comércio diversificado e relativamente declinante — Com a crescente
industrializacio do Brasil e do Nordeste (via incentivos da SUDENE)
pos-1955, cresce o guantum de novas mercadorias oferecidas no mercado
brasileiro. Com o crescimento diversificado dessas mercadorias, em con-
junto com o desenvolvimento dos transportes e comunica¢des, ha uma
inflexdo na participagio do comércio na economia do municipio. O co-
mércio, principalmente o atacadista, declina consideravelmente em im-
portancia. Além do mais, a participacio da indastria no municipio cresce
substancialmente, nas décadas de 1960 e 1970. Essa fase perdura, pratica-
mente, até o fim do século XX (Rios, 1963; PMCG, 1983; Dinoa, 1995).

5. As estradas de rodagens, os caminhoes, os tropeiros
e o declinio da economia algodoeira

O desenvolvimento dos transportes e comunicagdes, em conjunto
com as estradas, paulatinamente expulsou da atividade de transportes os
“tropeiros” que faziam o transporte do algoddo e das demais mercadorias
entre Campina Grande e as demais localidades da sua area de influéncia.
Até 1900, os tropeiros dominavam o transporte, principalmente na maior
parte da Paraiba, pois as estradas de ferro existentes chegavam apenas a
Pilar, Mulungu e Guarabira, além da capital. Entre 1900 e 1925, os tro-
peiros perderam parte de suas rotas, pois a linha férrea ampliava-se, al-
cancando Campina Grande, Itabaiana, Itamatai, Duas Estradas, Alagoa
Grande, Borborema e Bananeiras (Vasconcelos, 1980). Além do mais, as
estradas de rodagens comecavam a surgir no estado.

Em 1915, o presidente Wenceslau Braz construiu a estrada de rodagem

338 | William Eufrasio Nunes Pereira

‘ he&he_V 19-N 2-2016.indb 338 @ 27/01/2017 09:26:04 ‘



de Campina Grande a Soledade, num percurso de aproximadamente 60
quilometros. Quando assumiu o governo federal (1919-1922), o paraiba-
no Epiticio Pessoa, através da Inspetoria Federal de Obras Contra a Seca
(IFOCS), promoveu o desenvolvimento econémico da Paraiba através
da construgio de diversas estradas de rodagens, além de outras obras in-

fraestruturais.

Tabela 4 — Paraiba — Estradas construidas pela IFOCS no governo de Epiticio Pessoa

INicio Fim QUILOMETROS
Umbuzeiro Itabaiana 75,3
Sapé Mamanguape 37,0
Taperoa Cajazeiras 20,0
Mulungu Alagoinha 14,8
Borborema Serraria 7,1
Bananeiras Moreno 3,2
Cajazeiras Souza 47,0
Soledade Patos 111,6
Patos Pombal 78,5
Umbuzeiro Campina Grande 98,5
Itabaiana Campina Grande 72,0
Campina Grande Boa Vista 49,0
Itambé Itabaiana 31,0
Alagoa Grande Esperanca 17,3
Bananeiras Arara 21,0
Borborema Bananeiras 10,0
Borborema Pirpirituba 11,9
Pirpirituba Belém 12,6
Bananeiras Patronato 1,0
Princesa Isabel Imaculada 114,0
Parahyba (Jodo Pessoa) Pilar 50,4
Mamanguape Jaragua 9,9
Natuba Barra de Natuba 17,5
Campina Grande Cabaceiras 186,0
Total 1.107,4

Fonte: Maia (1978).

Na Tabela 4, podemos notar o rapido crescimento das estradas na
década de 1920 (Maia, 1978). Além dessas estradas principais, o governo
de Epiticio Pessoa construiu diversos ramais ligando pequenas cidades,
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pequenos vilarejos, as estradas principais, como é o caso dos ramais do
acude, de Boqueirio, de Piloes, de Pocinhos etc. A construgio de 1.107
quilometros de estradas permitiu que os primeiros caminhdes transitassem
transportando mercadorias, desestruturando as atividades dos tropeiros e
suas tropas de burros, que outrora controlavam as rotas comerciais no
estado.

Os tropeiros foram paulatinamente marginalizados a rotas secundarias,
transportando mercadorias das localidades que ainda nio tinham comu-
nica¢io nem ligacio com estradas principais para as cidades que eram
cortadas por essas estradas. A propria ferrovia comeca a ser sufocada pelo
crescimento do nimero de caminhdes em atividades de transportes. O
conflito torna-se cada vez maior entre os caminhdes, a ferrovia e os tro-
peiros. Em um processo lento e consistente, os caminhdes assumem o
predominio do transporte de carga, marginalizando os tropeiros e pres-
sionando a ferrovia'’, que tendia a obsolescéncia devido a falta de inversdes
que a permitissem crescer (Aranha, 1991). O declinio dos investimentos,
principalmente em manutencio, nas ferrovias brasileiras, da-se no inicio
da Segunda Guerra (1914), quando Inglaterra, proprietaria das ferrovias
nordestinas, envolvida com o esforco da guerra, diminui os investimentos
em manutenc¢io e ampliacio da rede ferroviaria.

Como os Estados Unidos ndo sofreram danos de guerra territorial-
mente, foram paulatinamente assumindo a hegemonia dos investimentos
no Brasil. Nesse periodo sio instaladas no Brasil (principalmente no
Sudeste brasileiro) agéncias revendedoras de veiculos, bancos etc. Assim,
nos meados da década de 1920, tem inicio nio apenas o declinio dos
transportes ferroviarios, como também o surgimento de uma “menta-
lidade rodoviarista” no pais. Exemplo dessa mentalidade pode ser ob-
servado pela frase do presidente Washington Luis, que, em 1926, dizia:
“Governar ¢ abrir estradas” (Aranha, 1991, p. 264).

Mesmo declinando consideravelmente, a atividade de tropeiros ainda
subsistiu marginalmente, durante as duas décadas seguintes. Apenas no
fim da década de 1950, essa atividade torna-se inexpressiva devido ao
grande crescimento do nimero de caminhdes em atividade de transporte,
possibilitado pela industria automobilistica de grande porte implementada

10 pressionando porque o quantum transportado pelos caminhdes estava superando o

quantum transportado pela ferrovia. Sobre essa questio, ver Aranha (1991).
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no pais. Essa indastria automobilistica alcangava a quantidade de 321,2
mil veiculos fabricados no Brasil, em 1960, e destes 48,2% eram caminhdes
e onibus (Lafer, 1987).Torna-se interessante notar que esta “mentalidade
rodoviarista” se consolida com o crescimento dos investimentos norte-
-americanos (berco das grandes industrias automobilisticas) no Brasil. O
crescimento das estradas de rodagens ocorre dependentemente do cres-
cimento das inversdes da induastria automobilistica, como se pode notar
depois de 1920, quando surgem as primeiras indutstrias automobilisticas
no Sudeste brasileiro, e depois de 1960 (implantagio das grandes industrias
automobilisticas norte-americanas) aumenta os investimentos publicos
nas estradas. Torna-se evidente, assim, alguns slogans governamentais, que
exaltam a abertura das estradas como base para o desenvolvimento (Ara-
nha, 1991, p. 264).

Entre 1918 e 1921, Sio Paulo assume uma lideranga provisoria da
produc¢io de algodio em relacio a Paraiba, devido a seca que atingiu
parte do Nordeste, afetando consideravelmente a producio de algodio no
estado. A seca no Nordeste prejudicou momentaneamente a producao de
algodio, provocando o declinio da quantidade produzida, enquanto a geada
no Sudeste fomentou a crescente diversificacao agricola naquela regiio.

O crescimento das estradas de rodagens e do nimero de caminhoes
possibilitou a plena articulagio comercial regional, como também favo-
receu o declinio relativo da economia algodoeira na Paraiba, pois, com
o desenvolvimento dos meios de transportes (caminhdes), os centros
produtores de algodio (no sertio) passaram a comercializar diretamente
com Recife, sem necessariamente passar por Campina Grande. Esse
declinio foi fomentado por iniimeros outros fatores, dentre os quais vale
ressaltar a crise de 1929, que influenciou o mundo capitalista como um
todo, afetando as respectivas capacidades de importar e exportar. Além
disso, o fator que promoveu o declinio da economia algodoeira no es-
tado da Paraiba e em Campina Grande foi o crescimento da produg¢io
do algodio no estado de Sio Paulo (Vasconcelos, 1980). Desde 1918,
com a crescente diversificacio agricola devido a crise no café e a geada
desse ano, Sdo Paulo foi paulatinamente assumindo a lideran¢a no pro-
cesso de producio de algodio. Na Tabela 5, podemos ver o desenvolvi-
mento da producio de algodio nos dois estados e observar que, depois
de algumas oscilagdes, Sio Paulo assume a lideranca da producio de
algodio em 1932.
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O fortalecimento dos municipios produtores de algodio, no interior
paraibano, também fomentou o declinio do comércio algodoeiro em
Campina Grande. O ingresso das grandes empresas do setor algodoei-
ro (SANBRA, Anderson Clayton etc.) intensificou o processo de con-
centra¢io de compra, beneficiamento e venda do algodio, em detri-
mento das pequenas empresas de compra e beneficiamento. Esse fato
nos é mostrado por Mariz, quando nos mostra que “a Paraiba, em 1935,
tinha mais de 800 descarocadores pequenos. [...] A cada chaminé da
Anderson Clayton, da SANBRA e de alguns grupos modernos que se
aparelharam ao aparecimento destes, paravam 50 vapores em torno”
(Mariz, 1939, p. 169).

Tabela 5— Comparativo das produgdes de algodio em carogo (em kg) entre os estados da
Paraiba e de Sio Paulo, 1901-1940

ANOS ParaiBa SAo Pauro ANOs PArAfBA SAo Pauro
1901 4.890.460 1.914.525 1921 12.433.118 13.188.490
1902 7.536.472 1.227.633 1922 26.270.588 13.599.315
1903 9.354.496 2.721.165 1923 28.000.000 25.371.000
1904 7.055.798 2.558.493 1924 20.000.000 26.895.847
1905 7.006.024 3.229.200 1925 15.200.000 16.508.385
1906 8.551.200 4.695.885 1926 29.000.000 8.644.288
1907 10.760.973 3.784.815 1927 22.000.000 9.977.358
1908 7.902.813 4.272.888 1928 19.000.000 4.434.850
1909 9.386.019 5.071.995 1929 29.000.000 3.924.244
1910 13.531.122 6.598.401 1930 18.000.000 10.500.000
1911 14.253.061 5.621.401 1931 23.000.000 21.500.000
1912 16.574.745 11.945.250 1932 9.676.017 34.700.000
1913 19.440.526 2.828.475 1933 23.330.745 105.000.000
1914 12.051.752 3.914.496 1934 40.000.000 124.000.000
1915 11.285.961 7.346.867 1935 48.833.000 176.345.000
1916 13.201.378 11.122.426 1936 35.414.000 215.667.000
1917 16.664.376 13.913.334 1937 37.998.000 245.790.000
1918 9.881.471 49.616.910 1938 32.000.000 287.901.000
1919 6.581.820 20.647.345 1939 35.000.000 295.240.000
1920 9.372.868 25.904.277 1940 50.000.000 307.372.000

Fonte:Vasconcelos (1980, p. 84).

A insercio dessas grandes empresas promoveu, entre 0os pequenos
produtores, crescente instabilidade no que se refere aos precos, pois a
politica de atuacdo de tais empresas consistia em (Vasconcelos, 1980):
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1) comprar somente algodio em caroco;

2) pagar um preco bem mais elevado para o algodio em caroco que
aquele vigente no mercado;

3) financiamento aos agricultores em larga escala.

Esse imenso poder de mercado exercido pela SANBRA e pela An-
derson Clayton nio apenas fomentou o fechamento das pequenas firmas
beneficiadoras de algodio, mas serviu como influéncia indireta aos
comerciantes de algodio na diversificacdo de seus capitais, anteriormente
aplicados majoritariamente no comércio de algodao''.

E a partir da atuacio das grandes empresas no comércio do algodio
que o comércio, de um modo geral, desperta para a crescente presenca
do oligopsdnio no mercado do algodio, que nada mais é do que o pro-
prio movimento do capital em seu processo de reproducio, concentran-
do-se e centralizando-se (Marx, 1988).

Consideracoées finais

O processo de formagio da economia campinense originou-se dentro
de um contexto socioecondmico em que as relacdes mercantis domi-
navam as relacdes produtivas. Assim, o municipio desenvolveu-se com
base na atividade comercial, que possibilitou a formagio de outros setores
de atividade econdmica, que surgiam a reboque do desenvolvimento
comercial.

Quando consideramos que o padrio de acumulacio entio vigente
propiciou o desenvolvimento da antigaVila Nova da Rainha — Campina
Grande —, tendo como cerne desse desenvolvimento o incremento das
relagdes comerciais entre o municipio e as demais pragas exportadoras
do algodio, podemos compreender que a tese de que o desenvolvimento

" Em entrevista a0 repérter Ronaldo Dinod, o senhor Otacilio Barbosa, filho do senhor

Demoésthenes Barbosa, conhecido como o “papa” do algodio, citava o ano de 1935
como um ano de crise para o comércio do algodio: “Eu tenho a impressio que
foi em 1935. Houve uma crise muito grande na industria téxtil. Meu pai tinha mil
contos de réis nas mios de industrias do Sul que ficou perdido. Entio, para recuperar
o prejuizo, teve que se desfazer de muitos iméveis que possuia em Campina Grande,
inclusive, um armazém que tinha em Recife” (Dino4, 1995, p. 32).
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economico campinense se deve a posi¢io geograficamente privilegiada
do municipio nio explica tudo, ou seja, esse pensamento é limitado por
nio explicar a evolugio econémica de Campina Grande em sua totali-
dade e complexidade. Afinal essa posi¢io geograficamente privilegiada
s6 € “privilegiada” porque o padrio de acumulacio de capital em agio
assim a define.

A estruturacio das diversas atividades economicas ocorre como
consequéncia do crescimento demogrifico e econdmico do municipio.
Crescimento fundamentado na atividade comercial, inicialmente do
algodio e posteriormente de uma maior diversidade de mercadorias.
Essa diversidade no comércio de mercadorias ocorre em substituicio
ao declinio das atividades mercantis algodoeiras, cujas possibilidades de
continuidade das pequenas empresas vinculadas ao algodio se mostraram
minimas devido a implantacio das grandes empresas beneficiadoras e
exportadoras, em conjunto com o declinio da atividade produtora no
Nordeste e especificamente na Paraiba. Essa diversidade comercial
ocorre gradualmente, conforme a diversificacio do processo de producio
na totalidade da economia.

A cidade do Recife muito influenciou o desenvolvimento de Cam-
pina Grande. Ambas mantinham entre si intensas relacdes comercias.
Campina Grande pode ser vista como uma espécie de filial do Recife,
por exportar, através daquele porto, o produto-base de sua economia
— 0 algodio. Além de que as mercadorias nio produzidas no municipio
vinham em sua maior parte do Recife, através dos comerciantes pernam-
bucanos que se instalaram em Campina Grande, visando participar das
vendas realizadas no municipio, como também ampliar a abrangéncia
das vendas de suas empresas. Esse intenso intercambio realizado entre as
duas cidades somente foi possibilitado em sua magnitude pelo desenvol-
vimento das estradas e comunicac¢des. A construcio da linha férrea que
interligava Campina Grande ao Recife foi um dos principais fatores
estimuladores dessas relacdes comerciais que se estabeleceram no inicio
da década de 1900.

Evidentemente o desenvolvimento desse comércio através dos novos
transportes — trem, caminhdes etc. — gradualmente diminui a atividade
tropeira existente no estado. Atividade esta que emprega grande niimero
de trabalhadores, que foram impulsionados a inserir-se em outras ativi-
dades. A atividade tropeira tinha na feira sua principal fonte abastece-
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dora. A Feira de Campina Grande assumiu fundamental importancia na
apresentacao das mercadorias e na agregacio dos ofertantes e deman-
dantes de mercadorias. Serviu como principal mercado de vendas para
as mercadorias produzidas ou nio no municipio. Gradualmente, porém,
a feira perdeu sua importancia diante da organiza¢io dos estabelecimentos
comerciais varejistas e atacadistas para os comerciantes das circunvizinhan-
cas, mas manteve-se como elemento de agregacio da popula¢io de mais
baixo poder aquisitivo na realiza¢io das compras para o consumo.

Em resumo, pode-se considerar que o desenvolvimento socioecono-
mico ocorrido em Campina Grande na primeira metade do século XX
foi possivel devido 2 influéncia dos determinantes externos, que incre-
mentaram as atividades econdmicas vinculadas ao algodio no municipio.
Sem as relagcdes mercantis extrarregionais que se estabeleceram na pri-
meira metade desse século, dificilmente o municipio teria apresentado o
dinamismo que evidenciou nesse periodo. Essas relacdes mercantis cres-
cem devido ao aumento da atividade téxtil no Nordeste e fora deste. O
declinio da atividade téxtil na regiio em conjunto com o crescimento
da producio do algodio em outras regides repercutiu no nivel de atividade
econdmica do municipio, cujo cerne se encontrava no beneficiamento
desse produto. Os determinantes internos aparecem nesse contexto como
impulsionadores de um movimento cujo motor € externo, ou seja, os
determinantes internos subordinam-se aos determinantes externos.

Na primeira metade do século XX, o municipio conheceu como
crise econdmica apenas o declinio da atividade de beneficiamento e ex-
portacio do algodio, mas, concomitantemente a esse declinio, ocorreu
a diversificacdo de outras atividades, implicando manutencio do cresci-
mento da economia. Esse fato repercutiu no crescimento demografico
do municipio através da absor¢io de populacio de outras localidades.
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REsumo

Este artigo se propde, num primeiro mo-
mento, a fazer um balan¢o da historiografia
sobre os transportes em geral, no Império e
na Corte, e a apresentar um panorama da
economia da segunda metade do século
XIX,a partir dos registros de companhias na
Junta Comercial. Num segundo momento,
sdo apresentados dois estudos de caso. Pre-
tende-se oferecer alguma contribui¢io em
dois sentidos: uma analise do setor de trans-
portes em relagio a economia imperial, a
partir das companhias ou sociedades anoni-
mas, e estudos de caso sobre aspectos pouco
observados, sobretudo, os transportes urbanos
privados e publicos.
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ABSTRACT

This paper intends, at first, to make a bal-
ance on the historiography about transpor-
tation in general, within the Brazilian
Empire and the Court, and to give an
overview of the economy during the sec-
ond half of the 19th century, based on the
company records at the Commercial Board.
In a second moment, two case studies are
presented. We intend to make some con-
tribution in two ways: an analysis of the
transportation sector in relation to impe-
rial economy, from its companies and
anonymous societies, and case studies on
mostly unobserved aspects, mainly, private
and public urban transportation.
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Introducao

Durante o século XIX, o desenvolvimento do setor de transportes
mereceu a atengio de importantes estudos, registros, noticias e repre-
sentacdes artisticas e literarias. A historiografia também dedicou desde
entio muitos livros, artigos, monografias, dissertacdes e teses sobre o
assunto. Ainda assim, os amplos terrenos a serem desbravados, nos quais
apenas trilhas foram abertas pelas perspectivas tedricas e metodologicas
de alguns trabalhos pioneiros, do mesmo modo que as areas totalmente
inexploradas, indicam que os historiadores tém nesse campo uma longa
estrada a ser percorrida.

A importancia dos transportes no desenvolvimento econémico, na
politica ou na vida social foi sempre tomada como consenso, tal a noto-
riedade do volume dos negdcios, das politicas publicas e das mudancas
nos habitos tanto no testemunho contemporaneo, como na observacio
historica. Se, por um lado, os transportes foram tomados como elementos
de analise em muitos estudos sobre a economia brasileira oitocentista,
por outro, hd uma caréncia de estudos que apresentem a real contribuicio
do desenvolvimento dos transportes para o desenvolvimento econdmico
em geral ou o peso do setor nas contas publicas.

Este artigo se propde, num primeiro momento, a fazer um balanco
da historiografia sobre os transportes em geral, no Império e na Corte,
e a apresentar um panorama da economia da segunda metade do XIX,
a partir dos registros de companhias na Junta Comercial. Seu segundo
momento é marcado por um breve estudo de caso sobre a familia R 6he,
pioneira na fabrica¢io de veiculos de tracdo animal no Rio de Janeiro
oitocentista. Atuando por mais de meio século no mesmo local, seus
carros oferecem a possibilidade de observarmos as hierarquias sociais e,
também, estabelecermos uma relacio entre a producio e o espaco urbano.
Por fim, um segundo estudo de caso sobre um empresario do setor de
carris urbanos e suas estratégias de diversificacio dos investimentos.
Pretende-se oferecer alguma contribui¢io em dois sentidos: uma ana-
lise do setor de transportes em relacio a economia imperial, a partir das
companhias ou sociedades andnimas, e estudos de caso sobre aspectos
pouco observados,sobretudo, os transportes urbanos privados e publicos.
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1. Avancos e limites da historiografia dos transportes
na Corte

O primeiro aspecto que caracteriza a historiografia dos transportes
no Brasil é a concentracdo regional dos estudos sobre Sio Paulo, tanto
estudos de caso como analises gerais, e 0 avanco modesto no que diz
respeito a todas as demais regides do pais. Um dos sintomas mais claros
da caréncia de estudos que atualizem o estado da arte e oferecam um
balanc¢o das maiores contribuicdes de estudos recentes, bem como uma
indica¢io dos temas nio pesquisados, estd no fato de a obra de Santos
(1996), Meios de transportes no Rio de Janeiro, escrita em 1934, ainda ser a
principal referéncia sobre a historia dos transportes em geral para a ca-
pital no século XIX. Os transportes na Corte imperial ndo foram desde
entio objeto de nenhum outro estudo de escopo mais amplo que, seja
pelo viés do desenvolvimento economico e social ou das politicas pa-
blicas, superasse o ensaio de Santos, através de formulacdes tedricas con-
sistentes e aplicacio de metodologias adequadas.

Esse fato ja justificaria, em nivel da histéria local, os recortes espacial
e temporal em que este artigo se insere. Ademais, a Corte imperial —
depois Distrito Federal, hoje, capital de um dos principais estados em
economia e produc¢io académica — tem uma centralidade politica e
economica inquestionavel no periodo estudado, permanecendo ainda
hoje como um dos principais centros urbanos do pais. A Corte e a Pro-
vincia do Rio de Janeiro receberam o maior namero de investimentos
publicos e privados em estradas, portos, canais e ferrovias ao longo do
periodo monarquico. Como veremos na se¢io seguinte, a maioria es-
magadora das companhias de transporte de todo o Império tinha suas
sedes e exercia, a0 menos parcialmente, suas atividades na Corte imperial.
Pensando numa perspectiva macroecondmica, desconhecer a historia
dos transportes na Corte é desconhecer a historia dos transportes no
Brasil do século XIX. Apesar disso, o desenvolvimento dos transportes
em Sio Paulo mereceu um maior nimero de estudos monograficos
sobre companhias de estrada de ferro, trabalhadores do setor ou difusio
de novos habitos, no final do século XIX — embora a producio académica
privilegie a primeira metade do século XX.

Um segundo aspecto marcante sobre a historiografia dos transportes
no Brasil dos séculos XIX e XX é que esta se limita praticamente aos
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transportes ferroviarios. Os trens foram uma grande inovac¢io tecnold-
gica para a época e as empresas do setor tiveram importante papel na
organiza¢cdo do mercado de capitais e nas politicas pablicas do Império
e da Primeira Republica. Nesse sentido, o campo de estudos sobre
historia dos transportes foi estabelecido por trabalhos pioneiros como
o de Almir Chaiban El-Kareh (1982), sobre os primeiros anos da Estrada
de Ferro D. Pedro II, o de Palmira Petratti (1977), sobre a Sio Paulo
Railway, o de Francisco Foot Hardman (1988), sobre a Estrada de Ferro
Madeira-Mamoré, os de Flavio Saes (1981) e Colin Lewis (1991), sobre
as ferrovias de Sio Paulo. O campo ainda tem sido revisitado por trabalhos
mais recentes de William Summerhill (1998a, 1998b, 2003), sobre o de-
senvolvimento geral das ferrovias brasileiras, e de Guilherme Grandi
(2007, 2013), sobre companhias paulistas.

Do recorte espacial (Sio Paulo) e do recorte setorial (transporte fer-
roviario), resulta o recorte temporal da maioria dos objetos de pesquisa,
que vai do tltimo quartel do século XIX a primeira metade do século
XX. Essa preponderancia dos estudos sobre com énfase nesses trés as-
pectos permanece nas teses e dissertacdes sobre a historia dos transportes
defendidas nas Gltimas décadas, que, em maioria, s3o relativas as relagdes
com a cafeicultura, aos processos de expansio ou de retracio da malha
férrea do pais, a historia de empresas nos setores publico e privado e
também 2 histéria local ou regional'. E nesse sentido que pretendemos
contribuir em alguma medida para a amplia¢io desse horizonte ao pro-
pormos uma analise que integre os diferentes setores dos transportes, que
abranja todo o periodo do Império e que enfoque a cidade e a Provincia
do Rio de Janeiro,a qual a Corte estava ligada de forma mais intima que
em relacio as demais.

Por sua vez, no que toca aos demais setores dos transportes, se estes
foram tomados poucas vezes como objetos de pesquisas historiograficas
para todo o pais, a maioria destas enfoca o Rio de Janeiro do século
XIX. Alguns estudos pontuais carecem de outros que dialoguem com
eles, mas tém o grande mérito de terem sido pioneiros na investigacio

No sitio eletrénico do Projeto Memoéria Ferroviiria, da UNESP-Rosana, sio
oferecidas listas de indicacdes bibliogrificas sobre histdria ferrovidria, sobretudo de
Sio Paulo, embora algumas delas nio tenham o tema dos transportes como objeto
central de estudo. Indicamos aqui as algumas referéncias para o Rio de Janeiro:

Rabello (1996), Paula (2000), Marinho (2008), Sedlacek (2012), Costa (2015).
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sobre certos aspectos da historia dos transportes. Se as estradas nio se
constituem no objeto principal das anilises de Stanley Stein (1961), em
Grandeza e decadéncia do café, e de Alcir Lenharo (1992), em As tropas da
moderagdo, ambos dedicaram boa parte de suas aten¢des as estradas que
ligavam a Corte ao Vale do Paraiba e sua importancia para o desenvol-
vimento da economia cafeeira e para a produ¢io de abastecimento da
capital, respectivamente. A historia das estradas luminenses bem como
a das companhias de carruagens e diligéncias ou das tropas e carros de
bois, e suas relacdes com o desenvolvimento econdmico,social e politico
local e provincial, ainda permanecem como caminhos pouco trilhados
com amplas perspectivas.

O trabalho de Sérgio Lamario (1991), Dos trapiches ao porto, também
¢ ainda a grande referéncia sobre o Porto do Rio de Janeiro para o
periodo.Tanto no que diz respeito ao urbanismo e aos projetos de me-
lhoramentos portuarios, quanto as companhias diretamente relacionadas
a eles, como as Docas D. Pedro 11 ou a Estrada de Ferro D. Pedro 11, seu
livro oferece uma anilise bem completa para o século XIX.Ainda assim,
podemos dizer que faltam outros trabalhos que procurem se somar a
este, apresentar novas possibilidades interpretativas ou explorar novas
fontes e metodologias que nos permitam alcancar uma melhor com-
preensdo sobre a historia do principal porto do Império. Além disso, os
demais portos da baia de Guanabara ou da provincia nio foram objetos
de estudos sistematicos, tampouco as inameras companhias nacionais
ou internacionais de navegacio que operavam linhas de vapores com
destino ou parada no Rio de Janeiro.

Por fim, cabe citar um trabalho recente que esperamos que venha
estimular outras pesquisas na area praticamente inexplorada da historia
dos canais de navegacio, a tese de Ana Lucia Nunes Penha (2012), Nas
daguas do canal. A autora apresenta um estudo original sobre historia
empresarial, ao investigar as relacdes politicas e econdmicas engendradas
no longo periodo da construgio do canal e a concomitancia com a ex-
pansdo das linhas férreas na provincia. Se o canal Campos-Macaé foi o
maior empreendimento do género na provincia, muitos outros canais
projetados e construidos, ao menos parcialmente, continuam numa zona
de penumbra da historia dos transportes, eclipsada pelo fascinio que as
ferrovias causaram nos contemporaneos ¢ nos historiadores. Os canais
de navegacio, da mesma forma que as estradas ou as companhias de
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navegac¢ao, representaram importante parcela dos grandes negocios do
setor de transportes que, mesmo abundantes nas fontes, foram ao esque-
cimento.

2. Companhias de transporte na Junta Comercial
da Corte

Uma boa maneira de tentar avaliar o papel do setor de transportes
na economia ¢ através dos registros de companhias ou sociedades and-
nimas na Junta Comercial da Corte. Certamente, essa amostragem
exclui as menores empresas do setor, registradas como outros tipos de
sociedades comerciais, no entanto ela oferece a possibilidade de uma
analise dos transportes em relacio ao conjunto da economia®. Entre 15
de junho de 1861 e 15 de novembro de 1889, foram feitos 766 registros
de companhias nacionais e estrangeiras no Império. A Tabela 1 apre-
senta o nimero de companhias ou sociedades andnimas registradas na

Junta Comercial em nameros gerais e sé6 do setor de transportes, por
ano, entre 1861 e 1889:

A Lei n. 556, de 25 de junho de 1850, que estabeleceu o Coddigo Comercial no pais,
exigia que as companhias ou sociedades andnimas tivessem autorizagio do governo
para funcionar por tempo determinado, dependendo da aprovagio do Legislativo, caso
gozasse de privilégios. A escritura de associacio ou os estatutos e os atos de autori-
zag3o das companhias deveriam ser inscritos no Registro do Comércio do Tribunal
do respectivo distrito. Apds a publica¢io do Decreto n. 2.711, de 19 de dezembro
de 1860, o registro passou a ser feito “pela entrega ou deposito de um exemplar, ou
copia auténtica das cartas de autorizacio, e aprovacio de Estatutos” (Art. 14). Esses
registros passaram a ser numerados por antiguidade de apresentacio das copias ou
exemplares, que eram emacadas por sua ordem e encadernadas, dando origem a 33
livros de registros de companhias para o periodo do Império (1861 a 1889), dos quais
3 foram perdidos e os demais se encontram no Arquivo Nacional do Rio de Janeiro.
Através dos ficharios, foi possivel recuperar os registros das companhias de 2 dos livros
perdidos (livros 2 e 3), mas o livro 22 parece ter sido perdido antes da elaborac¢io do
fichario. Com rela¢io as demais formas de sociedades comerciais — em comandita,
nome coletivo ou com firma, de capital e indUstria ou em conta de participagio —
que nio dependiam de autorizacio do governo para funcionar, apenas do registro
do seu contrato, existe ainda uma infinidade de livros no fundo da Junta Comercial
que nio foram submetidos a um levantamento detalhado ou a uma anilise seriada.
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Tabela 1 — Registros de companhias ou sociedades andnimas na Junta Comercial por ano

ANO REGISTROS TRANSPORTES ANO REGISTROS TRANSPORTES ANO  REGISTROS TRANSPORTES

1861 4 3 1871 25 11 1881 16 7
1862 6 0 1872 47 15 1882 23 11
1863 10 2 1873 45 16 1883 40 19
1864 7 1 1874 29 12 1884 11 2
1865 6 3 1875 28 10 1885 37 9
1866 7 0 1876 25 7 1886 64 11
1867 2 1 1877 23 7 1887 43 10
1868 6 3 1878 22 9 1888 69 22
1869 11 4 1879 17 7 1889 107 30
1870 20 10 1880 16 5 Total 766 247

Fonte: Livros 1-33 da Junta Comercial, Codes 46, Arquivo Nacional.

Vé-se que houve, ao longo do periodo, um ritmo crescente de for-
macio de companhias, ainda que cerca de 150 dos 766 registros nio se
refiram a novas companhias, mas a registros de alteracdes em estatutos,
elevacio ou reducido de capital ou, mais raramente, dissolu¢io da socie-
dade. Como pontos fora dessa tendéncia crescente, temos apenas o ano
de 1867 e o intervalo entre 1879 e 1881. Com relacio ao ano de 1884,
poderiam ser acrescidos os 25 registros de companhias referentes ao
livro 22 da Junta Comercial, que foi perdido e cujos registros nio constam
no fichario.

As empresas de transportes também seguem tendéncia crescente
proxima a geral. Mesmo nos anos em que sua participagio relativa nio
¢ alta no ntmero de registros, as companhias de transporte se mantém
como setor com maior nimero de registros. As excec¢des sdo os anos de
1862 e 1863 (com 3 e 4 registros de companhias de seguros, respectiva-
mente), 1866 (3 registros de companhias de seguros e outros 3 de ban-
cos), 1886, 1888 e 1889, quando as companhias do setor industrial foram
responsaveis pelo maior ou pelo mesmo ntimero de registros (respecti-
vamente, 16,22 e 32 companhias). Pode-se dizer que o periodo que vai
de 1885 a 1889 corresponde a um surto industrial no final do Império,
responsavel por tornar este o segundo maior setor, ultrapassando os
setores bancario e de seguros que sempre acompanharam as companhias
de transportes como os mais representativos. A Tabela 2 apresenta os
mesmos registros de companhias organizados por setor:
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Tabela 2 — Registros de companhias ou sociedades anonimas na Junta Comercial por setor

SETOR REGISTROS SETOR REGISTROS
Transportes 247 Previdéncia 15
Industrial 126 Social 15
Seguros 112 Imobilidrio 10
Bancario 104 Colonizac¢io 9
Servigos urbanos 33 Pecudria
Comercial 29 Servicos domésticos
Mineragio 28 Outros
Comunicacdes 22 Total 766

Fonte: Livros 1-33 da Junta Comercial, Codes 46, Arquivo Nacional.

Na Tabela 3, vemos que o maior namero de registros de companhias
de transportes ao longo do periodo é relativo ao setor ferroviario. Na
década de 1860, o subsetor de navegacio predomina, mas é ultrapassado
pelos subsetores de ferrovias e de carris urbanos na década de 1870 e fica
atras apenas das ferrovias na década de 1880.

Tabela 3 — Registros de companhias de transporte na Junta Comercial por subsetor

SUBSETOR DOS TRANSPORTES REGISTROS
Ferroviario 94
Navegagio 74
Carris urbanos 62
Rodoviario 9
Portuario 5
Aquaviirio 3
Total 247

Fonte: Livros 1-33 da Junta Comercial, Codes 46, Arquivo Nacional.

As companhias de navegacio, predominantemente a vapor, incluem
as de navegacio fluvial, de cabotagem ou transatlanticas. No subsetor
rodoviario, foram incluidas companhias de estradas de rodagem e de
construcdo de transportes privados, como seges e carruagens. O subsetor
portuario inclui companhias de docas e armazéns, enquanto o subsetor
aquaviario inclui companhias de construcio de canais e de desobstru¢io
de rios. As companhias de estradas de ferro e as de carris urbanos, além
de expressiva participacio nos registros, apresentam também os maiores
capitais sociais dentro do setor de transportes. A Tabela 4 apresenta as
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21companhias registradas com maior capital social no periodo 1861-
1882.

Tabela 4 — Registros na Junta Comercial de companhias ou sociedades andnimas nacionais
com capital social igual ou superior a 5 mil contos de réis entre 1861 e 1882

NoOME ANO LivRO REGISTRO SEDE SETOR CAPITAL
Banco do Brazil 1870 6 75  |Rio de Janeiro|Bancirio  |33.000:000$000
Banco Commercial e 1861 1 1 |Rio de Janeiro|Bancario  |20.000:000$000
Agricola
Banco Industrial e 1872 8 115 |Rio de Janeiro|Bancario  |20.000:000$000
Mercantil do Rio de
Janeiro

Grande Banco de Credito | 1882 19 387  |Rio de Janeiro|Bancario  |20.000:000$000
Real do Imperio do Brazil

Banco Rural e 1868 5 46 |Rio de Janeiro|Bancirio  |16.000:000$000
Hypothecario do Rio de

Janeiro

Companhia S. Paulo e Rio| 1872 8 130 |Rio de Janeiro| Transportes |10.665:000$000
de Janeiro

Banco Nacional 1871 7 102 |Rio de Janeiro|Bancario  |10.000:000$000
Companhia Pastoril, 18731 11 193 |Rio de Janeiro|Pecuaria 10.000:000$000
Agricola e Industrial

Companhia de Seg. 1882 19 390  |Rio de Janeiro|Seguros 8.000:000$000
Maritimos e Terrestre

Integridade

Companhia de seg. mar., | 1872 8 109 |Rio de Janeiro|Seguros 8.000:000$000
ter. e de vida Fidelidade

Companhia Estrada de 1882 18 378  |Rio de Janeiro| Transportes | 8.000:000$000
Ferro Macahé e Campos
Companhia Commercio |1873| 10 179 |Rio de Janeiro| Comercial | 6.000:000$000
de Café
Companhia da Estrada de |1879| 16 326 |Rio de Janeiro| Transportes | 6.000:000$000
Ferro da Leopoldina

Companhia de Seg. 1872 7 108  |Rio de Janeiro|Seguros 6.000:000$000
Maritimos e Terrestres
Confianga

Companhia Ferro Carril | 1872 8 123 |Rio de Janeiro| Transportes | 6.000:000$000
Nictheroyense
Companhia de Carris 1878 | 16 324 |Rio de Janeiro| Transportes | 5.400:000$000
Urbanos
Banco da Provincia do 18741 11 216 |Porto Alegre |Bancirio 5.000:000$000
Rio Grande do Sul

Companhia Commercio e | 1872 9 139 |Rio de Janeiro| Comercial | 5.000:000$000
Lavoura
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NoME ANO LivRO REGISTRO SEDE SETOR CAPITAL
Companhia da Estrada de |[1875] 12 230 |Campos Transportes | 5.000:000$000
Ferro de Carangolla
Companhia de Seguros 1872 8 127 |Rio de Janeiro |Seguros 5.000:000$000
Previdente

Companhia Paulista da E. | 1870 6 77 |Sao Paulo Transportes | 5.000:000$000
E de Jundiahy a Campinas

Fonte: Livros 1-33 da Junta Comercial, Codes 46, Arquivo Nacional.

A tabela acima registra o momento de crescimento das atividades
capitalistas no Império, ainda sob a vigéncia da chamada Lei dos En-
traves (Lei n. 1.083, de 22 de agosto de 1860), até a promulgacio da Lei
n. 3.150, de 4 de novembro de 1882, que liberou a organizacio de
companhias sem a autoriza¢io do governo (a excecio dos bancos de
circulagio e das empresas que gozassem de garantias de juros, sobretudo,
ferrovias ¢ engenhos centrais). Nota-se que o setor bancario, com sete
registros, predomina no big business,acompanhado pelo setor de transpor-
tes, que, embora também tenha sete entre as maiores companhias, nio
tem nenhuma entre as cinco com maiores capitais subscritos. As quatro
companhias de seguros e as duas companhias comerciais representam
uma faixa intermedidria e a inica de pecudria constitui uma exceg¢io.
Somando-se as estradas de ferro D. Pedro 1I e de Cantagallo, adminis-
tradas, respectivamente, pelo governo geral e provincial fluminense,
podemos perceber a importancia do setor de transportes para o desen-
volvimento do mercado de capitais durantes as décadas de 1860 e 1870.

Os dados consolidados nas tabelas acima permitiram tracar algumas
linhas gerais do crescimento economico e dos transportes nas trés tltimas
décadas do Império. Por outro lado, tal panorama nos coloca mais per-
guntas que respostas. Quais as relacdes estabelecidas entre o desenvol-
vimento das empresas de transportes e o dos bancos e companhias de
seguros ao longo do periodo? Quais as relagdes entre o desenvolvimento
ferroviario e o surto manufatureiro da década de 18807 Quuais as relacdes
estabelecidas entre as empresas dos subsetores de transportes? Quio re-
presentativas sio as sociedades anonimas e companhias dentro do setor
de transportes como um todo, incluidos os pequenos negdcios? Para
tentar lancar algumas luzes sobre essa Gltima questio, as se¢oes seguintes
analisam o crescimento de uma empresa familiar do subsetor de transpor-
tes urbanos privados da Corte. Nas duas tltimas se¢des, apresentaremos
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um estudo do subsetor de transportes urbanos ptblicos (carris urbanos),
cujo desenvolvimento nos permite ver algumas relacOes interessantes
entre investimentos e polos dos dois subsetores de transportes urbanos.

3. O setor de transportes privados na Corte

E dificil falar da evolucio dos sistemas de transporte na cidade do
Rio de Janeiro imperial sem tocar no nome da familia de origem ger-
manica Réhe, cujas oficinas foram fundadas em 1831 2 Rua do Conde
d’Eu, 150-152°. Sua importancia no setor deve-se principalmente a trés
fatores: primeiramente, ela é mencionada por diversos historiadores
como proprietaria do primeiro estabelecimento carioca de grande im-
portancia no segmento de veiculos de tragio animal; em segundo lugar,
seu negdcio se constituiu em centro de especializacdo para artesdos do
couro, da madeira e do ferro; finalmente, tornaram-se referéncia nacional,
além de exportadores para mercados proximos.

Uma boa gama de textos aponta para a participacao dos Réhe na
evolucido do setor — que esta ligado, por sua vez, ao desenvolvimento da
propria cidade. Uma referéncia historiografica para nosso trabalho é o
livro O Rio de Janeiro imperial, mais precisamente seu capitulo intitulado
“Transporte”, escrito em 1943. Nele, o autor Adolfo Morales de los
Rios Filho identifica que Johann L.W. R&he,

sabedor de que as carruagens do Brasil eram importadas da Europa, [...] para aqui
veio com o firme proposito de fundar a industria de carruagens. E o con-
segue, pois trouxe material, maquinas aperfeicoadas e ideias novas. A fabrica Réhe
[...] tornou-se popularissima pelos tipos de carruagens que criou, de acordo
com o meio brasileiro. (Morales de los Rios Filho, 2000, p. 138, grifo nosso)

De perfil empreendedor e com know-how no oficio, os Réhe desem-
barcaram em um espag¢o amplamente favoravel, uma vez que o crescimen-
to populacional e o desenvolvimento urbano potencializavam, conjunta-
mente, a demanda por transportes. Além disso, outra questio pesou a
favor dos imigrantes: a baixa presenca de mio de obra qualificada para

3 Atualmente Rua Frei Caneca, no centro da cidade.
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a confeccio de veiculos — fruto de uma economia com baixo grau de
industrializacdo. O Brasil oferecia extenso campo de atuagio aos traba-
lhadores que chegassem do Velho Continente, pois, ainda que estes
apresentassem conhecimento técnico defasado para os padrdes europeus,
poderiam ser considerados inovadores numa sociedade em processo de
mecanizagiao (Siriani, 2003, p. 145). Sobre isso, encontramos no Insti-
tuto Histérico Geografico Brasileiro a publica¢io Verdade a respeito da
realisagdo da colonisagdo no Brasil, de autoria de Johann Ludolph Wilhelm
Rohe:

¢ necessario chamar principalmente Colonos de classes convenientes. Toda
a questio de colonisacdo se compromettera, se ndo houver muito cuidado
na escolha dos primeiros Colonos [...]. A concorrencia é certamente uma
alavanca importantissima e util em todos os negocios, mas ella nio pode
ser applicada com utilidade 4 emigracio. Lancando os olhos para os paizes
d’onde o Brazil podera obter Colonos uteis, s6 vemos a Allemanha. Os
Francezes, os Espanhoées (4 excep¢io dos Bosques) os Italianos, e todas as
Nagcoes de raca latina nio s’expatrido [sic] se nio na ultima extremidade.
(Rohe, 1858, p. 4)

O texto acima foi publicado em 1858; um ano antes, colonos da
Fazenda Ibicaba, sob a lideranca do suico Thomaz Davatz*, reclamavam
do tratamento recebido em terras brasileiras, assim como do nio cumpri-
mento de promessas feitas antes da emigracdo. A ma repercussio do
levante manchou a reputa¢io do Império do Brasil na Europa, o que
nos leva a crer que o fragmento de Johann Réhe tenha buscado auxiliar
na recuperacio da imagem do pais. Afinal, os R6he trouxeram mais de
600 operarios da Alemanha, tornando-os habeis artifices que se espalha-
ram pelo Brasil e pela Argentina (Morales de los Rios Filho, 2000, p. 138).
Essa informagido encontra eco no jornal O Paiz, de 26 de fevereiro de
1881, em matéria comemorativa ao cinquentenario das oficinas Réhe
na capital imperial:

Essa casa foi fundada em 1831 por Jodao Ludolfo Guilherme Rhe, que
se estabeleceu como fabricantes de carros de luxo. Nio encontrando aqui

4 Sobre o assunto, ver Sérgio Buarque de Holanda, Prefacio do tradutor, in: Davatz

(1972).
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os bons artistas de que precisava, era obrigado a mandar contratal-os na
Europa, de modo que dentro de alguns anos, tinha esse homem mandado
vir além de 500 artistas, algumas centenas de trabalhadores, que vinham
como colonos com suas familias, sendo que alguns d’elles estio hoje estabe-
lecidos pelo interior, com officinas, pequenas lavouras, etc.’.

Somente uma cidade com a complexidade do Rio de Janeiro poderia
comportar a época um nicho de tamanha dimensio, tendo passado por
modificacdes politicas e urbanisticas provocadas pela chegada da Corte
em 1808, quando se transforma em referéncia cultural e centro econo-
mico do pais. Seguindo o fluxo das modifica¢des impostas pela nobreza,
percebemos o desenvolvimento de setores voltados aos itens de luxo, que
atuaram de maneira decisiva no impulso de determinados segmentos da
economia carioca — como ¢ o caso das oficinas de veiculos.

A partir da década de 1850, a Rua do Ouvidor, centro das novidades
na capital, foi tomada por “cabeleireiros, alfaiates, modistas, perfumistas,
floristas — todo esse comércio que se relaciona com a moda e o luxo”
(Renault, 1976, p. 195). Encontramos nas paginas do Almanack Laemmert®
inimeros antncios relativos ao segmento, de lojas especializadas em
moda, fazenda francesa e rel6gios, a perfumaria e porcelana. Essa trans-
formacio foi reflexo do desenvolvimento econdémico provocado pelo
café na urbe carioca, que, como nos mostra Carlos Lessa,

concentra[va] a estrutura de navegacio de cabotagem e o comércio ataca-
dista. Em 1859 havia 241 firmas importadoras e 192 firmas exportadoras,
que constituiam o nucleo central do comércio atacadista. Em outro ponto
da cidade prosperava o comercio de bens de alto luxo, suprindo o restrito e
exigente mercado formado pelas familias de alta renda. (Lessa, 2000, p. 150)

Nesse contexto, o ato de consumir nio estimularia apenas as vendas
e a geragio de empregos, mas se tornaria essencial para mostrar aos outros
quem se era. Assim, itens como casa, mobilidrio, vestuario, alimentacio,
numero de escravos e o tipo de veiculo possibilitavam a localiza¢io dos

Ver O Paiz. Disponivel em <http://memoria.bn.br/DocReader/DocR eader.aspx
?bib=103730_02&PagFis=1692>. Acesso em 10/12/2015.

®  Disponivel em <http://brazil.crl.edu/bsd/bsd/almanak/al1860/00001423.html>.
Acesso em 20/11/2015.
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individuos no interior de seu grupo. Da mesma forma, ser proprietario
de seu proprio meio de transporte era evidéncia de prestigio e riqueza
— até porque demandava gastos com que poucos poderiam arcar. A
compra e o sustento dos equinos, incluindo despesas com forragem e
medicacio, o vestuario elegante dos condutores, 0 espaco para o estacio-
namento e a manutencao dos veiculos que requeriam amitde pequenos
reparos em fung¢io das condi¢des precarias de boa parte das vias de cir-
culacio, tudo isso aumentava os custos do veiculo e contribuia para
restringir seu acesso. Para quem nio possuisse tais recursos, havia a op¢ao
do aluguel por hora, como nos lembra Maria Beatriz Nizza da Silva:

Ter sege ou carruagem propria era sinal de uma “graduagio” social
elevada, mas quem nio as possuia tinha sempre a possibilidade de recorrer
esporadicamente a este meio de transporte para as longas distancias ou
quando se fazia necessaria uma certa “representacdo”, como em dias de
“grande fun¢io”, por exemplo. (Silva, 1977, p. 56)

O ato de consumir nio pode ser encarado como uma escolha alea-
toria — trata-se, ao contrario, de algo intencional e calculado pelos in-
dividuos. Tornar-se visivel era um exercicio diario, uma vez que o espaco
publico potencializava a percep¢io entre os pares. Gracas a exibi¢io nas
ruas por onde veiculos circulavam, era possivel salientar o enriqueci-
mento individual, evidenciando progressos de ordem material (casa,
carro, objetos) e pessoal (carreira, compra de titulos, espacos de sociabili-
dade) (DaMatta, 1997, p. 34). Assim, o mercado gerado pela necessidade
de ostentar bens de luxo criou condi¢des para que setores da economia,
como os fabricantes de transportes privados, atravessassem um periodo
de desenvolvimento durante uma consideravel parte do século XIX.

4. Breve histdria do estabelecimento dos Réhe

Os Rohe se encontravam diante de uma excelente oportunidade de
negdcio, mas conquistar uma posicao de destaque no setor da fabricagio
de veiculos de tracio animal demandava recursos — manter-se nela tam-
bém. Para além da concorréncia local ou estrangeira, era necessirio
tempo para a construc¢io de conflan¢a e de tradicio no mercado, con-
tratacdo de mio de obra, muito investimento na aquisicao de maquinario,
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na compra de ferramentas e de matéria-prima, e, ainda, possuir instalacdes
proprias. Partindo desse cenario, é de esperar que, para que tenham se
tornado referéncia no setor, o investimento da familia Rohe em suas
oficinas tenha sido massivo.

O grau de complexidade das instalacdes das oficinas pode ser obser-
vado na Gazeta de Noticias, de 17 de marco de 1881. De acordo com a
reportagem, elas consistiam em

um grande depdsito com variadissimo sortimento de todos os materiais.
Oficina de Carpintaria — Ai sio executados com a maxima perfeicio todos
os trabalhos desta especialidade. [...]. Dos variados maquinismos desta ofi-
cina citaremos apenas [...] uma serra de volta, uma miquina de aplainar de
quatro faces e uma circular [...]. Oficina de Ferraria — Com quatorze forjas,
um grande martelo de pressio, tornos, [...]. Um depodsito de madeira. Um
dito de ferro. Oficina de Rodas de Madeira. Oficina de Fundi¢io de Ferro.
[...] Oficina de Marcenaria — Trabalha nesta oficina uma maquina de re-
cortar, a0 que nos informam, Gnica em seu género aqui. Duas vastissimas
salas de desenho. Um escritorio [...]. Para prevenir a falta d’agua fornecida
pelo encanamento geral, a fabrica tem um profundissimo poc¢o onde uma
bomba a vapor tira a agua necessaria a todo o servi¢o [...]. As oficinas sio

todas tio vastas, enormes, arejadas e claras, como nio é ficil achar muitas’.

Gragas a seu maquinario, o estabelecimento conseguiu atingir nti-
meros impressionantes de producio (confeccionando algo proximo a
dois carros por més ao longo de meio século), além de uma posicio de
destaque que ultrapassava o contexto nacional, como demonstra O Puaiz,
relativo ao dia 7 de outubro de 1885:

Até 1881 pela escrituragio da casa avaliava-se em mais de 1000 carros
de duas e quatro rodas, fabricados nas oficinas da rua do Conde d’Eu [...].
Até essa época ja havia a fabrica prontificado perto de 300 vagdes para
diversos misteres [...] e mais de 150 bondes de varios feitos e dimensdes,
dos quais 15 haviam sido encomendados por uma companhia de carris de
Montevideo®.

Ver Gazeta de Noticias. Disponivel em <http://memoria.bn.br/DocReader/Do-
cReader.aspx?bib=103730_02&PagFis=1798&Pesq>. Acesso em 1°/12/2015.

Ver O Paiz. Disponivel em <http://memoria.bn.br/DocR eader/docreader.aspx?b
ib=178691_01&PagFis=1524>. Acesso em 2/12/2015.
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Por intermédio de fontes distintas, foi possivel acompanhar, grosso
modo, a evolu¢io do valor patrimonial do negdcio. Em um primeiro
momento, encontrarmos no acervo do Arquivo Nacional a escritura
que transferiu o controle total do estabelecimento para os herdeiros dos
fundadores da casa no ano de 1868. Guilherme Frederico R6he e Hen-
rique Cristiano Rohe, filhos de Johann Rohe e, para Joio Ludolfo
Frederico Rohe, filho de Anton Rohe. O montante envolvido foi de
51:000$000 réis’. Quatro anos apds a transferéncia, o Banco Industrial
surgiu como socio comandita das oficinas. Segundo reportagem do
periddico O Movimento, a nova parceria nascia em 1872 avaliada em
151:688$430 réis — e, desse total, 110:000$000 réis foram injetados pelo
agente financeiro'. Por fim, no Catdlogo da Exposicdo da Indiistria Nacio-
nal'', evento que ocorreu em 1881, o estabelecimento estava avaliado
em 500:000$000 réis.

Apesar dessa reorganizagio dos negdcios em 1883, quando as insta-
lagdes abrangiam “uma area superior a 12.000 metros quadrados e
ocupa[va]lm um pessoal de 160 e 170 entre operarios e aprendizes”'?, os
jornais anunciaram a aquisi¢ao das oficinas pela Companhia Constructora.
Segundo a nota,

os Srs. Rohe Irmaos, para nio deixarem abater uma empresa levantada a
custos de tantos esforcos e sacrificios lancam mio de uma companhia, cujos
0s capitais proprios pusessem a fabrica ao abrigo de qualquer eventualidade,
que a todo 0 momento amea¢am na industria crises ainda as mais passageiras.
Organizou-se entio a Companhia Constructora, a cujo dominio e posse foi
transferido esse importante estabelecimento que acabamos de visitar [...]. A

antiga casa Rohe pertence 3 Companhia Constructora desde maio®”.

9 AN — Oficio de Notas do Rio de Janeiro — 3-5E livro 256, microfilme 010-27-79,
folha 25.

Ver O movimento. Disponivel em <http://memoria.bn.br/DocReader/DocR eader.
aspx?bib=211435&PagFis=197>. Acesso em 2/12/2015.

Catalogo da Exposigio da Industria Nacional promovida e levada a efeito pela associagio
Industrial em 1881 com os auxilios do Governo Imperial, Rio de Janeiro: Typographia
Nacional, 1882, p. 225.

Idem, ibidem.

Ver O Puaiz. Disponivel em <http://memoria.bn.br/DocReader/DocR eader.aspx
?bib=178691_01&PagFis=1524>. Acesso em 2/12/2015.
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Assim, nascia a Companhia Constructora com capital avaliado em
1.000:000$000 réis'*, empresa cujo registro na Junta Comercial nio foi
identificado, tendo provavelmente sido feito no livro 22, que foi perdido,
conforme indicamos na segunda se¢io. O endereco da Rua do Conde
d’Eu pertencera aos Rohe por pouco mais de meio século, logo estava
associado a familia; levaria ainda um tempo para que fosse assimilado
como referéncia pelo novo estabelecimento.

Uma longa permanéncia na mesma localizacio costuma a favorecer
a criacdo de uma identidade entre espaco fisico e atividade econdmica
que ali atua. Muitos comerciantes a época eram provenientes de outros
paises, e sua concentracio em determinadas ruas acabava gerando um
vinculo entre nacionalidades e logradouros. Assim, algumas vias forma-
vam sua identidade pelo dominio de estrangeiros em sua paisagem, ou
ainda pela grande concentracio de determinados oficios ao longo de
sua extensao.

Isso ocorria pela maior oferta de grandes terrenos fora do perimetro
comercial, mas também por nio sofrerem com as limitagdes impostas
pelo poder puablico. E, para que nio houvesse um distanciamento muito
grande do centro comercial, havia a alternativa de desmembrar os seto-
res de produgio e de venda — que se mantinha no centro da cidade. Tal
exemplo pode ser observado no antncio de O Paiz'"®, para o ano de
1886.Na publica¢io do dia 12 de fevereiro, encontramos dois endere¢os
pertencentes a Henrique Christiano Rohe: na Rua do Hospicio, n. 33,
estava o seu escritdrio, espa¢o dedicado para receber seus clientes; j, na
Rua do Conde d’Eu, n. 144, situava-se a sua oficina, local destinado para
a producio dos seus veiculos.

5. Transformacdes no mercado de veiculos privados

No momento em que houve a venda das oficinas Rdhe, o setor de
transportes passava por um periodo de consideraveis modifica¢des. E o

4 Sobre o decreto imperial referente 3 Companhia Constructora, ver <http://

www2.camara.leg.br/legin/fed/decret/1824-1899/decreto-8846-13-janeiro-1883-
-544201-publicacaooriginal-55183-pe.html>. Acesso em 20/4/2014.

Ver O Paiz. Disponivel em <http://memoria.bn.br/DocReader/DocR eader.aspx
?bib=178691_01&PagFis=2080>. Acesso em 9/12/2015.
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que confirma o Almanack Laemmert, no qual é possivel encontrar um
numero consideravel de anunciantes na capital luminense entre os anos
de 1845 e 1880:

Tabela 5 — Ntumero de estabelecimentos para o aluguel de veiculos de tra¢io animal, se¢io
—“Alugadores de seges e carruagens”

ANO QUANTIDADE ANO QUANTIDADE ANO QUANTIDADE
DE ANUNCIOS DE ANUNCIOS DE ANUNCIOS
1845 14 1850 15 1855 18
1860 23 1865 24 1870 22
1875 9 1880 5 - -

Fonte: Almanack Laemmert (1845-1880).

Com os dados oferecidos, podemos tracar dois movimentos distintos
no setor: um de expansio — de 1840 a 1860 —, e outro de contragio — de
1870 a 1880. No mesmo sentido estavam os pedidos de licencas para
tilburis analisados por Francisco Agenor de Noronha Santos na tabela
abaixo. Como podemos perceber, a partir da década de 1870, tanto o
ntmero de antncios quanto o nimero de pedidos de licenga decaem:

Tabela 6 — Tilburis matriculados entre as décadas de 1860 e 1880

ANO MATRICULADOS ANO MATRICULADOS
1866 476 1867 536
1868 600 1870 465
1872 332 1874 360
1875-1876 257 1880-1884 147

Fonte: Santos (1996, p. 89).

Que relagio podemos tragar? Se houve diminui¢io na demanda do
aluguel de veiculos, houve também, muito provavelmente, queda no
registro de licencas para circular pela cidade — solicitagio esta que era
feita por proprietarios de cocheiras ou por individuos que explorassem
o setor por conta propria.Tal contracio no mercado foi fruto do avanco
que se verificava na expansio das linhas de bonde que come¢avam a
circular. Como ressalta Amara Silva de Souza Rocha, entre “1868 (ano
das primeiras concessdes para linhas de bondes) e 1905 (auge das reformas
urbanas empreendidas por Pereira Passos) foram concedidas mais de
quarenta autoriza¢des para a formacio de companhias de exploracio de
linhas” (Rocha, 1997, p. 109).
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A queda verificada em relacio aos nimeros de cocheiras e de licencas
de tilburis esteve relacionada a queda na producio das oficinas cariocas.
Esse cenario implicou uma baixa do fluxo de caixa que, por sua vez,
ocasionou atrasos e até suspensio de pagamentos aos fornecedores e
trabalhadores. Ainda que fosse referéncia no setor, mesmo nas depen-
déncias dos Réhe foi possivel constatar esse tipo de problema. E o que
veremos em duas reportagens publicadas entre os dias 17 e 19 de marco
de 1882, com noticias que se contradizem de maneira curiosa.

Na primeira matéria, intitulada “Os Srs R6he & Irmaos e seus em-
pregados”, o pasquim Carbondrio toma a palavra na posi¢io de acusador
dos Rohe, relatando que

ha uns tempos a esta parte que os Srs Rohe & Irmaos oprime seus operarios,
atrasando-lhes os pagamentos quinzenais. Sem julgarmos que esta falta
tenha atingido a altura de um principio de descrédito para os honrados
fabricantes, temos notado, a decorrer dos meses, que a falta de pagamentos
quinzenais, ¢ numerosa. Operarios que contam com cinco ou seis quinzenas
[...]. O operario come, bebe, veste se, rompe calcado e para tudo isto, é
preciso como carvao que da impulso 3 maquina — o dinheiro. [...] Inda [sic]
a pouco tempo, um operario foi ao prego lancar corrente e reldgio, porque

sua mulher estava doente e era preciso dinheiro'®.

Em uma sociedade na qual a honra desempenhava papel crucial para
afiancar relagdes de crédito, uma matéria de tom negativo causaria cons-
trangimento no mundo dos negdcios. Dois dias depois a Gazeta de Noticias
surge como defesa da casa, e a palavra é tomada, surpreendentemente,
pelos proprios trabalhadores:

Oficinas de Réhe Irmios — Nos abaixo assinados, operarios de Rohe
Irmios, deparado com um artigo no Carbonario, o qual afeta a dignidade dos
nossos patroes, declaramos espontaneamente que nunca tivemos necessidade
de mercadejar a honra em prol da necessidade, por falta de pagamento, como

abaixo se vé pelo tempo que trabalhamos nas oficinas dos mesmos senhores'”.

1% Ver Carbondrio. Disponivel em <http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.

aspxbib=332771&PagFis=283>. Acesso em 3/12/2015.
Ver Gazeta de Noticias. Disponivel em <http://memoria.bn.br/DocReader/Do-
cReader.aspx?bib=103730_02&PagFis=3454&Pesq>. Acesso em 3/12/2015.
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A noticia segue com um total de 70 assinaturas em prol dos proprie-
tarios, indicando inclusive o tempo de servigco de cada um nas oficinas,
e suscita 3 questionamentos pertinentes. Em primeiro lugar, o breve
tempo de resposta a nota do Carbonario, o que evidencia a busca pela
preservacio do nome da tradicional familia alemi no contexto de sua
atuag¢io econdmica. O segundo aspecto diz respeito a construgio da
defesa: ao invés dos proprietarios refutarem a acusa¢ao, emitindo eles
mesmos a nota de repudio, sio utilizados como agentes os maiores
prejudicados na polémica, isto é, os trabalhadores. Finalmente, temos a
questio vinculada aos emissores da nota: tendo em vista o baixo grau
de instru¢io da populagio brasileira no periodo, é espantoso que os
operarios tenham sequer tido ciéncia da publicacio do jornal, que dira
tomar a iniciativa de desmenti-la. Ndo € possivel saber até que ponto a
nota da Gazeta de Noticias foi um ato pautado pela livre-iniciativa, mas
tendemos a crer que a resposta tenha sido induzida, ou seja, de responsa-
bilidades dos proprietarios.

Nio questionamos o impacto que os bondes proporcionaram no
transporte coletivo, barateando o deslocamento e trazendo uma certa
melhoria na qualidade de vida dos cariocas. Contudo, é dificil imaginar
que as classes mais abastadas — principais membros dos trés poderes, das
for¢as armadas, do alto clero, das representacdes estrangeiras, por exem-
plo — tenham abandonado seus veiculos particulares para se movimentar
pela cidade em bondes, especialmente considerando que passaram a
habitar espagos afastados do centro comercial, mais elitizado, como os
bairros da Zona Sul. Por isso, a partir de nossos estudos, podemos tra-
balhar com duas hipdteses mais significativas para a venda das oficinas
dos Rohe: uma excelente oferta por suas instalagdes, ou mesmo uma
saida para sanar dividas decorrentes de uma possivel ma administra¢o.

Com a modificagio do setor de transportes, tornava-se crucial cons-
truir novas estratégias de sobrevivéncia. Gragas ao know-how acumulado
por alguns fabricantes ao longo de décadas, foi possivel desenvolver
novos produtos a base de ferro, de madeira e de couro, por exemplo — o
que possibilitou, por sua vez, a constru¢ao de um portfolio capaz nio
apenas de garantir novas oportunidades de provento, mas também de
proporcionar novas estratégias para contornar eventuais crises ou fracassos.
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6. O desenvolvimento dos carris urbanos na Corte

Em 1872, foram assentados os primeiros trilhos para transporte de
cargas no interior da cidade do Rio de Janeiro pela Companhia Locomo-
tora, ligando a estacio ferroviaria D. Pedro II a regido portuaria da Satde
e tendo como principal finalidade o transporte urbano do café ensacado.
A companhia, que tivera seus estatutos aprovados desde 1865, enfrentou
dificuldades para levantar o capital na Praca do Comércio do Rio de
Janeiro, em face das dificuldades econémicas com a quebra da casa ban-
caria Souto & Co., em setembro de 1864, e com o advento da Guerra
do Paraguai. Em 1869, foi registrada sob o ndmero 59, no livro 6 de
sociedades andnimas da Junta Comercial.

Segundo Jaime Benchimol, somente em 1871 o gerente e fundador,
Antonio Victor de Assis Silveira, reuniria entre os negociantes de café
da cidade o capital necessario para o inicio das obras, contando para isso
com o apoio do negociante de café Domingos Moitinho, para distribuir
as acoes, que teria adquirido 725 das 12 mil a¢des de 200 mil-réis, num
total de 2.400 contos. H4 alguma confusio nas informacoes apresentadas
pelo autor,ja que o capital da companhia s6 atingiria essa cifra em 1875,
como veremos. De toda forma, é curioso perceber essa primeira refe-
réncia ao envolvimento de Moitinho com empresas de carris urbanos,
enquanto ainda se dedicava principalmente a atividade de negociante
de café (Benchimol, 1992, p. 55).

Nesse mesmo ano em que a Companhia Locomotora iniciava suas
obras, os principais atingidos pela nova concorrente, donos de carrogas
que transportavam no mesmo percurso o café da estacio ao porto,
sindicaram-se na Empreza de Transporte Urbano de Mercadorias, que
congregou quase todas as casas comissarias, ensacadores e exportadores.
Mas, em outubro de 1872, a Companhia Locomotora “encampou a
empresa tomando posse de 23 escravos, 115 carro¢oes, 352 animais e
todo seu material rodante” e “executou obras para facilitar o transporte
do café, como, por exemplo, 0 aumento da ponte da estacio da Prainha
(antigo trapiche Maud) ‘para fazer com carris da Companhia o embar-
que do café nos vapores das linhas do Pacifico, Hamburgo e NovaYork’”
(Benchimol, 1992, p. 55).

Um aspecto mencionado por Benchimol com relagio a Companhia
Locomotora que merece maior atencio é a preferéncia pela mio de
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obra livre. Essa questdo é central para se pensar nio s6 a visio desses ne-
gociantes a respeito das relacdes de trabalho na empresa, como a atuagio
politica e econdmica deles no periodo de crescimento da campanha
abolicionista. O parecer da Comissio de Contas, em 1873, afirmava ser
contrario ao interesse da empresa a propriedade escrava, que foi comu-
nicada a venda dos seus tltimos 21 escravos em 1874. Esses fatos parecem
estar relacionados a encampacio da Empreza de Transportes Urbanos de
Mercadorias em 1872, que incluiu seus 23 escravos. Tanto a caréncia de
bracos escravos na cafeicultura, existente desde o fim do trifico atlantico,
como o contato dos negociantes de café que detinham as acdes da Com-
panhia Locomotora com os negociantes e cafeicultores fluminenses
poderiam permitir a venda daqueles escravos adquiridos anteriormente
com boa margem de lucro.

Como demonstra Benchimol em sua anilise da participa¢io da
Companhia Locomotora no transporte urbano do café,a empresa exerceu
o “virtual monopdlio” do transporte da producio cafeeira enviada do
interior do estado pela Estrada de Ferro D. Pedro II para os trapiches
do principal porto exportador e importador do Império. Entre os anos de
1873 e 1877, transportou em média 1 milhdo e 800 mil sacas de café,
praticamente a mesma quantidade de café expedido das estacdes dessa
terrovia para a Corte. Baseando-se, no entanto, nos relatérios da compa-
nhia apresentados aos acionistas, 0 autor aponta que, nio obstante o
exercicio de tal monopdlio,a empresa sempre obteve lucros relativamente
baixos no servico de transporte do café. Segundo Benchimol,*“a primeira
assembleia dos acionistas, o gerente declarou que ‘o algarismo da despesa
comparado com o da receita eleva-se a uma propor¢io que em circuns-
tancias normais seria desanimadora’ (Benchimol, 1992, p. 56). Inferimos
dessa passagem que os auxilios do governo funcionaram como principal
motivo para que a “anima¢io” com o negdcio se mantivesse. Sem a da
isencio de direitos de importagio de trilhos e materiais ou da exclusividade
sobre o trafego em certas ruas (o que seriam talvez as “condi¢des nor-
mais”), a sobrevivéncia da empresa seria comprometida.

Jaime Benchimol afirma que em 1874, diante de um saldo negativo
de 20 contos no primeiro semestre, a empresa demitiu empregados,
vendeu alguns imdveis e iniciou o servico de transporte de passageiros.
A partir de entdo, a secao de passageiros teria passado a oferecer maiores
lucros, embora proporcionasse menor receita que o transporte de cargas.
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No entanto, a analise dos registros da Junta Comercial nos permite fazer
outra leitura. As concessoes de novas linhas e do servico de transporte
de passageiros parecem representar uma ampliacio das atividades da
companhia,acompanhada do crescimento do seu capital social. Em 1873,
a empresa havia triplicado seu capital original, passando de 300 contos
de réis para 1.200 contos, de maneira que nao parece passar por dificul-
dades. Em 1875, o capital era novamente ampliado, atingindo
2.400:000$000 réis'®. Isso nos obriga a relativizar seu discurso centrado
nas dificuldades, que provavelmente buscava garantir maiores auxilios
do governo.

Em 1878, a Locomotora fundiu-se com as outras trés empresas de
viacdo férrea urbana da cidade do Rio de Janeiro (Santa Thereza, Ca-
rioca & Riachuelo e Fluminense), formando a Companhia de Carris
Urbanos, o que demonstra que o transporte urbano de trabalhadores ja
era um importante filio do mercado, despertando o interesse de nego-
ciantes e capitalistas. A nova companbhia surgia detendo o monopdlio
do transporte urbano de passageiros na Corte e a autorizag¢io para
transporte de bagagens e cargas pelo mesmo prazo de 33 anos'”. Com
a fusdo, o capital da nova companhia passou a ser de 5.400:000$000 réis,
pouco menos que os 6 mil contos que a Gnica empresa nacional de
carris urbanos com maior capital naquele momento, a Companhia
Ferro Carril Nictheroyense.

7. Os investimentos de Domingos Moitinho nos carris
urbanos em Niteroi

Como vimos na Tabela 4, apenas a Companhia Ferro Carril do
Jardim Botanico, ao ser nacionalizada em 1883, se tornaria maior que a
Carris Urbanos e a Nictheroyense. Sobre esta tltima, no entanto, deve-
-se ressalvar que ja nio poderia ser caracterizada como uma empresa de
carris urbanos exclusivamente. A capital fluminense conhecera o bonde
de tra¢do animal em outubro de 1871, quando foi inaugurada a primei-

18 Companhia Locomotora, 1869, livro 6, registro 59; 1873, livro 10, registro 155;

1875, livro 12, registro 243, Junta Comercial — Codes 46 — Arquivo Nacional.
1 Companhia de Carris Urbanos, 1878, livro 16, registro 324, Junta Comercial — Codes

46 — Arquivo Nacional.
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ra linha da Companhia Ferro Carril Nictheroyense, que, saindo da es-
tacdo das barcas de Sio Domingos, passava pelos bairros do Inga e
Icarai, terminando no Barreto, junto ao Morro do Cavalio. A empresa,
registrada naquele ano com um capital de 1.500 contos sob o ntiimero
85 do livro 7 da Junta Comercial, continuou a atuar no transporte ur-
bano de passageiros e, em 1873, ja inaugurava o ramal de Santa Rosa e
construia o da Ponta da Areia®.

Mas, desde a substituicio dos estatutos da empresa por novos em
1872, fica claro que o principal investimento da Nictheroyense ¢ a
constru¢io de “uma linha de estrada de ferro a vapor que, partindo da
cidade de Nictheroy, terminari na freguezia de Nossa Senhora das Neves,
municipio de Macahé, que é a 1* sec¢io da Estrada de ferro de Nictheroy
a Campos [...] com um ramal atéVilla Nova a entroncar-se com a Estra-
da de ferro de Cantagallo”. Esta claro que sio as perspectivas de trans-
porte de cargas e passageiros entre a capital fluminense e os municipios
de Campos e Cantagalo, concedidos por 90 anos, que motivam a amplia-
¢io do capital da empresa para 6 mil contos®.

No relatorio de outubro de 1876 do presidente do Rio de Janeiro,
consta que em 10 de fevereiro do mesmo ano, tendo o governo provincial
autorizado “que a referida companhia transferisse a Domingos Moutinho
o contracto de 27 de Janeiro de 1871 e suas novagdes de 31 de Outubro
de 1872 e 13 de Janeiro de 1873, lavrou-se a 23 de Junho findo o
termo de transferéncia”. Apos a transferéncia da companhia para
Moitinho, ela continuou a crescer gragas aos favores concedidos pelo
governo provincial luminense, como demonstra a exposicao do presi-
dente em janeiro de 1877%.

20" Relatorio apresentado & Assembléa Legislativa Provincial do Rio de Janeiro na segunda sessdo

da decima nona legislatura no dia 8 de setembro de 1873 pelo presidente, desembargador
Manoel José de Freitas Travassos, Rio de Janeiro: Typographia do Apostolo, 1873. Dis-
ponivel em <http://brazil.ctl.edu/bsd/bsd/805/>.

Companhia Ferro Carril Nictheroyense, 1872, livro 8, registro 123, Junta Comercial
— Codes 46 — Arquivo Nacional

21

2 : o - : . I -
Relatorio apresentado d Assembléa Legislativa Provincial do Rio de Janeiro na primeira sessdo

da vigesima primeira legislatura no dia 22 de outubro de 1876 pelo presidente, conselheiro
Francisco Xavier Pinto Lima,Rio de Janeiro:Typographia do Apostolo, 1876. Disponivel
em <http://brazil.crl.edu/bsd/bsd/808/>.

Exposi¢io com que o conselheiro Francisco Xavier Pinto Lima, presidente da
provincia do Rio de Janeiro passou ao exm. sr. dr. Francisco Antonio de Souza, 3.0

23
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Cabe aqui fazer um breve retrospecto da ferrovia entre Niteroi e o
Norte Fluminense. A primeira concessio para o trecho entre Porto das
Caixas e Niterdi foi feita a Companhia da Estrada de Ferro de Canta-
gallo em 1861, visando alcancar o Porto do Rio de Janeiro ap6s uma
travessia da baia de Guanabara via ferry boat. Nio saindo o projeto do
papel, foram contratados os empreiteiros Rouland Cox e John Willians
pela provincia em 1865 para a constru¢io do prolongamento entre Porto
das Caixas e Vila Nova (atual Itambi), que ficou pronto em 1866 e foi
confiado a Cantagallo em 1867.Em 1872, 0 governo provincial contratou
a Ferro Carril Nictheroyense para a construcio da estrada de ferro de
Niterdi a Campos, que abriu ao trifego o trecho de 26 quilometros
entre Niterdi e Vila Nova, em 1° de dezembro de 1874. Em 1876, en-
quanto os trilhos urbanos da companhia cresciam, tinha lugar uma disputa
entre a provincia e a empresa de Domingos Moitinho com relagio as
obras da ferrovia com dire¢io ao Norte Fluminense. A querela relativa
a0 nio cumprimento dos prazos contratados comegcara antes da transfe-
réncia dos contratos a Moitinho*.

Confrontando as informacdes constantes nos referidos relatorios de
1876 e 1878, & possivel perceber que a ordem do presidente da provincia
para que o engenheiro fiscal intimasse a companhia a levantar o capital
necessario as obras da ferrovia, em 3 de marco de 1876, se deu quase
um mes depois da autorizacio do mesmo governo para a transferéncia
da concessio a Domingos Moitinho. Mesmo s6 havendo sido lavrado
o contrato do negociante com a provincia em 23 de junho daquele ano,
a administracio dos contratos anteriores ja estava a cargo de Moitinho
e € este quem declara ao engenheiro fiscal nio ser capaz de cumprir a
intimagdo, conforme consta no oficio expedido em 5 de maio.

O presidente provincial, visconde de Prados, justifica a pena de sus-
pensdo da garantia de juros imposta a empresa de Moitinho, em delibe-
ragdo de 21 de agosto e indeferimento de recurso em 26 de setembro

vice-presidente, a administragio da mesma provincia em 3 de janeiro de 1877, pu-
blicada como anexo do relatério de 8 de setembro de 1877. Disponivel em <http://
brazil.crl.edu/bsd/bsd/u854/>.

Relatorio apresentado a Assembléa Legislativa Provincial do Rio de Janeiro na primeira sessdo
da vigesima segunda legislatura no dia 8 de setembro de 1878 pelo presidente, visconde de
Prados, Rio de Janeiro: Typographia da Reforma, 1878. Disponivel em <http://
brazil.crl.edu/bsd/bsd/810/>.
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de 1876 de seu antecessor, Francisco Xavier de Pinto Lima, por considerar
que o “insignificante andamento das obras do prolongamento teve por
fim iludir as disposicdes do contrato”. E inevitavel perguntar-se porque
Pinto Lima nio mencionara essas questdes em seu relatorio apresentado
a Assembleia Legislativa em 22 de outubro de 1876. A resposta aparece
também a partir do confronto entre os dois textos, ao ver-se logo a seguir
que aquele presidente ja estava em meio a negocia¢des com O NoOvo
concessionario da Companhia Ferro Carril Nictheroyense:

Tornou a representar a companhia sugerindo diversos alvitres tendentes
a evitar sua ruina e proporcionar-lhe meios de continuar as obras.Accedendo,
decidio a presidencia, nos termos do art. 16 do regulamento de 9 de Feve-
reiro de 1876, autorisar a substitui¢do da garantia de juros pela subvencio
kilometrica, para a parte da estrada a construir, mantendo aquella garantia
tio sdmente para a parte em trafego; e nesse sentido mandou-se novar o
contrato de 26 de Novembro de 1874, o que se fez no termo de novagio
de 18 de Dezembro de 1876.

A condi¢io 1* desta novagio concedeu 4 companhia a subven¢io de
9:000$000 por kilometro de estrada que ella construisse e abrisse ao trafego,
em prolongamento da parte entio entregue ao transito publico;e a 2* man-
teve a garantia de juros de 7% quanto a parte da estrada aberta ao trafego,

com excepcio do trecho de Villa-Nova ao Porto das Caixas™.

Talvez considerando a situac¢io dificil que atravessava o setor finan-
ceiro do Rio de Janeiro em 1876, Pinto Lima utilizou um discurso mais
duro para conseguir um saneamento das despesas publicas com paga-
mento de juros e pressionar os concessionarios. Nesse sentido, embora
o termo de novacio de 18 de dezembro de 1876 tenha representado
uma perda dos favores concedidos a companhia, ainda assim a pena foi
muito mais branda que a ameaca, e esta continuou a gozar da garantia
de juros sobre a parte pronta da ferrovia e conseguiu obter ainda uma
subvencio do que faltava construir. Mas a empresa nio cumpriu os
prazos contratados na novagio e a questdo se protelou até o ano de 1878,
contando com a complacéncia do governo provincial.

Na anilise dos demais relatérios provinciais, nio foi identificada
nenhuma outra questio entre governo e empresarios que levasse a uma

% Idem.
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portaria presidencial, tornando efetiva a suspensio da garantia de juros
pagos pela provincia aos concessiondrios. E interessante que, mesmo
apo6s essa situagio em 1883, o presidente Gavido Peixoto se referisse ao
comendador Moitinho como “honrosamente conhecido pelo inteiro e
leal cumprimento que da aos contratos que como concessionario tem
celebrado com a administragio puablica”, quando este fez o pedido de
uma linha convergente a Estrada de Ferro de Cantagallo.

Os investimentos de Domingos Moitinho em empresas de carris
urbanos nos levam a conclusdes interessantes a respeito tanto da sua
trajetéria individual, como do setor de transporte em geral. Ao longo
dos anos 1870, 0 negociante de café tornou-se grande acionista de uma
empresa de bondes na Corte, depois concessionirio de uma empresa de
bondes e trens na capital fluminense. A despeito do nio cumprimento
de prazos e de chegar a perder a garantia de juros por parte do governo
provincial, quando a frente da Nictheroyense, continuou conquistando
concessdes publicas e diversificando seus investimentos. No inicio da
década de 1880, ja estava atuando nos bondes e melhoramentos urbanos
de Santos, em seis engenhos centrais na provincia de Pernambuco.
Continuaria adquirindo ramais férreos e concessoes de novas ferrovias,
comprando fazendas de café noVale do Paraiba e, durante o encilhamento,
se tornaria banqueiro, com moeda prépria circulando nessa regido.

A relagio entre o setor de transporte e Domingos Moitinho foi
acentuada ainda mais no ano de 1883, quando encontramos o seu nome
envolvido em uma opera¢io com a tradicionalissima casa Réhe. No dia
13 de janeiro daquele ano, o Decreto n. 8.846 oficializava o nascimen-
to da Companhia Constructora, que, com o capital avaliado em
1.000:000$000 réis, teria como propodsito “a construc¢io de carros e
fornecimento de materiaes para estrada de ferro, com séde nesta Corte”*.
Moitinho seria um dos seus membros diretores entre os anos de 1883
e 1884%.

Disponivel em <http://www?2.camara.leg.br/legin/fed/decret/1824-1899/decre-

to-8846-13-janeiro-1883-544201-publicacaooriginal-55183-pe.html>. Acesso em

10/8/2015.

" Disponivel em <http://brazil.crl.edu/bsd/bsd/almanak/al1883/00001095.html>.
Acesso em 10/8/2015.

2 Disponivel em <http://brazil.crl.edu/bsd/bsd/almanak/al1884/00001079.html>.

Acesso em 10/8/2015.
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Consideracoes finais

Procuramos neste artigo contribuir em alguma medida para superar
alguns limites identificados na historiografia dos transportes no Brasil e
Rio de Janeiro. A literatura académica se concentrou até o momento
nas ferrovias, na regido de Siao Paulo e no periodo republicano. Esse
triplo recorte demonstra a importancia de estudos monograficos sobre
empresas de outros subsetores dos transportes, outras regides e periodos.
Também justifica nosso estor¢o de fazer uma sintese do setor de trans-
portes da Corte e da Provincia do Rio de Janeiro, principais espacos de
investimentos publicos e privados, através das sociedades anonimas re-
gistradas na Junta Comercial. Através das Tabelas 1 a 4, é possivel identi-
ficar uma tendéncia ao crescimento do mercado de capitais ao longo das
trés Gltimas décadas do Império, processo que se intensifica a partir de
1883 e para o qual o setor de transportes contribui em grande medida.

Os estudos de caso apresentados na anilise do desenvolvimento dos
meios de transportes urbanos, publicos e privados,da Corte e de Niterdi,
indicam ainda mais claramente a necessidade de uma abordagem integrada
desse importante setor da economia. A empresa dos Rohe, inicialmente
voltada para a construcio de seges, tilburis e carruagens, acompanha o
crescimento dos carris urbanos e comeca a fabrica-los em suas oficinas.
Assim, o desenvolvimento dos bondes na Corte e em Niterdi nos informa
que, paralelamente ao crescimento do mercado de a¢des, houve uma
concentracio dos capitais através da fusio de empresas e da reuniio de
diversas concessdes nas mios de grandes capitalistas que procuravam
diversificar seus investimentos, inclusive em atividades complementares.

Nesse sentido, o caso da Constructora ¢é ilustrativo. Para fazer jus ao
capital inicial do novo empreendimento e cumprir com as suas obriga-
¢Oes contratuais e técnicas, era crucial possuir boas instalacoes e mio de
obra qualificada para atender os prazos.Visando otimizar seu funciona-
mento,a Companhia Constructora adquiriu dois endere¢os distintos na
cidade do Rio de Janeiro. Na Rua do Hospicio, n. 33, ficava seu escri-
torio comercial, espaco destinado ao atendimento de fornecedores e
clientes;ja suas oficinas, que necessitavam de grandes dimensdes, estavam
localizadas na Rua do Conde d’Eu, n. 150. Nao estamos diante de uma
casualidade, ambos os domicilios pertenceram aos Rohe, o Gltimo, por
mais de meio século. Em outras palavras, a Companhia Constructora
absorveu por completo o know-how administrativo e produtivo de uma
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das mais representativas familias envolvidas no desenvolvimento dos
meios de transporte no Rio de Janeiro.

As ligacdes entre Domingos Moitinho e a familia R 8he, por exemplo,
apontam para novas possibilidades interpretativas sobre a economia ur-
bana do Rio de Janeiro. Para além das fazendas de café e do trafico ne-
greiro, a capital imperial oferecia grandes oportunidades de ganhos. A
expansio dos transportes publicos e privados na Corte e em Niterdi é
apenas um dos aspectos pouquissimos explorados do setor que nos ajudam
a compreender melhor o desenvolvimento capitalista na monarquia es-
cravista do Império do Brasil.
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REsumo

A histéria dos transportes constitui um ca-
pitulo importante da historia mundial das
mudancas tecnologicas. A inovagio repre-
sentada pelo desenvolvimento dos meios de
transporte tem recebido expressiva aten¢io
por parte dos historiadores econdmicos, em
especial a revolugdo protagonizada pelos
transportes movidos a vapor ao longo do
século XIX, como a navegagio mercante e,
principalmente, as estradas de ferro. Estas tem
sido alvo de instigantes analises desde os anos
1960, tanto dentro como fora do Brasil. Em
fun¢io do grande volume de estudos sobre
os sistemas ferroviarios em comparagio as
outras modalidades de transporte, este artigo
apresenta, em primeiro lugar, uma breve
resenha dessa literatura “ferroviarista” pro-
duzida nos Estados Unidos e no Brasil. Além
disso, discutem-se algumas mudangas signi-
ficativas ocorridas na infraestrutura ferrovia-
ria do Brasil e a relacio dessas mudancas com
o programa de desenvolvimento nacional

promovido pelo Estado entre 1945 e 1960.

Palavras-chave: Ferrovias. Historiografia.
Estados Unidos. Brasil. Desenvolvimento.

ABSTRACT

The history of transportation is an important
chapter in the world history of technological
change. The innovation represented by the
development of transports has received
significant attention of economic historians,
especially the revolution carried out by
transport steam-driven throughout the
nineteenth century, such as the merchant
shipping and railways. These have been the
subject of provocative analyzes since the
1960s, both inside and outside Brazil. Due
to a large volume of economic history
studies on rail systems compared to other
means of transport, this article presents a
brief review of the literature about railways
produced in the United States and Brazil. In
addition, it also discusses some significant
changes that occurred in the Brazilian
railway infrastructure and its relationship
with the national development program
promoted by the state between 1945 and
1960.

Keywords: Railways. Historiography.
United States. Brazil. Development.

*  Submetido: 18 de marco de 2016; aceito: 8 de junho de 2016.

** Professor do Departamento de Economia da Faculdade de Economia, Administragio
e Contabilidade da Universidade de Sio Paulo. E-mail: grandi.guilherme@gmail.com

histéria econémica & histéria de empresas vol. 19 n° 2 (2016), 377-401 |

‘ he&he_V 19-N 2-2016.indb 377

®

27/01/2017 09:26:09 ‘



Introducao

O advento e o progresso dos meios de transporte fazem parte da
historia mundial do desenvolvimento tecnologico. O tema e o marco
histérico por exceléncia, quando o assunto é o progresso técnico apli-
cado aos transportes, ¢ a implantacio das estradas de ferro em diversas
partes do mundo, a partir da primeira metade do século XIX. O pio-
neirismo da empreitada ficou por conta da Gra-Bretanha, que iniciou
a implantac¢io do seu sistema ferroviario nos anos 20 do século XIX.
Cuba, por sua vez, viria a ser o primeiro pais da América Latina a in-
troduzir os trilhos de ferro ja na década seguinte, por volta de 1836.
Diante dos distintos resultados alcancados no tempo e no espaco, a
implantacio e o desenvolvimento da infraestrutura de transporte tém
impactado fortemente no bem-estar das populacdes ao redor do
mundo. Por se tratar de um setor estratégico, os transportes tém sido
objeto de investigacdo no que respeita a historia e a evolugio institu-
cional de cada meio de transporte, a complementaridade ou a concor-
réncia entre os diferentes modais e aos aspectos operacionais, financeiros
e administrativos das inddstrias que compdem o setor em seus diversos
segmentos.

A abordagem econdmica padrio costuma avaliar a economia social
gerada (o efeito sobre o produto interno), ou os ganhos em termos de
excedente do consumidor, decorrentes da introducio de inovacdes nos
transportes. Outras modalidades de pesquisa tém se dedicado a estudar
os transportes do ponto de vista local ou regional também com respeito
aos impactos sobre a renda e o bem-estar social da populag¢io usuaria
dos servicos de transporte. A conclusio geral é a de que melhorias na
mobilidade dos viajantes e na capacidade cargueira dos comboios sio
fatores de relevo que repercutem positivamente sobre o desenvolvimento
economico dos paises, apesar de se observar uma relativa discrepancia
no timing desses aperfeicoamentos e na magnitude dos ganhos entre
diferentes realidades sdcio-histéricas. Os beneficios de qualquer inovagio
de transporte dependem fundamentalmente da qualidade dos meios
alternativos de transporte, combinada com uma boa capacidade gerencial
das empresas operadoras dos servicos e um marco regulatorio eficaz
definido pelo Estado. Em contrapartida, mercados extremamente con-
centrados, redes de transportes precarias e ineficiéncia operacional tém
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sido os elementos responsaveis por limitar as vantagens sociais advindas
dos servigos de transporte.

Walt Rostow (1971) procurou sustentar que, entre os varios estagios
do movimento de crescimento das economias ocidentais, 0 mais impor-
tante, isto &, aquele que representaria o turning point do processo de
desenvolvimento rumo a modernizagido dessas economias, € 0 estagio
conhecido por fake-off (ou decolagem), em que as ferrovias ocupam um
lugar de destaque em meio a uma série de descobertas e aplicacdes de
novas tecnologias de producio.

Ha inGmeras evidéncias de que a aplicacdo dessas inovagdes, tanto
na agricultura como nos diversos setores da industria, conferiu uma
melhora substantiva da produtividade economica, ao forjar também o
surgimento de grandes plantas industriais que passaram a ser financiadas
por um novo meio de associa¢io do capital, as sociedades anonimas
formadas por acodes. A ferrovia é um dos exemplos dessas empresas
constituidas pelo capital acionario e isso se explica em func¢io do volu-
moso montante de capital inicial demandado por esse tipo novo de
empresa, 0 que exigiu, portanto, a uniao de uma variedade de comer-
clantes e empresarios interessados em concretizar tal empreendimento.
Acrescenta-se que a finalidade precipua da empreitada foi a de aperfeicoar
a maneira de transportar, por terra, mercadorias e passageiros num nivel
substancialmente maior, e até entdo inimaginavel a época, além do mais
importante, a um custo bem inferior das formas mais rudimentares de
transporte preexistentes.

Nio obstante todos os elementos “modernizantes” apontados por
Rostow em seu esfor¢o de caracterizar a fase da “decolagem” das eco-
nomias modernas, a introdu¢io das estradas de ferro no Brasil se deu
em bases eminentemente distintas das descritas pelo modelo desse autor.
O setor ferroviario, em suas trés atividades basicas — constru¢io, operagio
e manutencio — e em conjunto com o setor produtor de maquinas de
beneficiamento agricola, foi introduzido, como segmento capitalista,
numa ordem mercantil escravista baseada, portanto, em relacoes de
trabalho incompativeis com a logica do trabalho racional e disciplinado
que caracteriza as atividades ferroviarias. Como resultado, a intensifica¢io
da producio apoiada e sustentada por essas novas tecnologias passou a
demandar um novo tipo de trabalhador, ou seja, impos uma nova de-
manda que, por sua escala e natureza, nio poderia ser suprida pelo
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contingente de mio de obra cativa em descenso desde o fim do trafico
internacional em 1850. Fazia-se necessario, portanto, introduzir o tra-
balho livre e, assim, uma nova relacdo de producio.

Devido ao grande volume dos estudos de historia econdémica sobre
os sistemas ferroviarios em comparacio as outras modalidades de trans-
porte, este artigo apresenta, em primeiro lugar, uma breve resenha
dessa literatura “ferroviarista” primeiro nos Estados Unidos e, em seguida,
no Brasil. Ressalta-se que tais analises assumem diferentes formatos, pois
elas podem se constituir desde estudos historicos sobre uma companhia
ferroviaria especifica, por exemplo, até perspectivas comparativas sobre
os resultados socioeconomicos de redes ferroviarias de paises distintos.
As razdes de selecionarmos parte da produc¢io académica dos historia-
dores econdmicos que se dedicaram ao estudo das ferrovias no Brasil e
nos Estados Unidos se vinculam, por um lado, a nossa familiaridade em
relacio a historia das ferrovias brasileiras e, por outro, ao carater de avant-
-garde representado pela producio dos pesquisadores norte-americanos
sobre o impacto das estradas de ferro na economia dos Estados Unidos.

Este artigo apresenta também uma discussio sobre as transformacoes
ocorridas na infraestrutura ferroviaria do Brasil e o programa de desen-
volvimento nacional entabulado pelo Estado durante o periodo de 1945
a 1960. No final, apresentamos uma tentativa de problematizacio de
alguns pontos de pesquisa que relacionam os transportes ao conceito
mais amplo de desenvolvimento econdomico, bem como um quadro que
apresenta uma sintese da trajetéria de desenvolvimento dos transportes
no Brasil.

1. A histéria econémica das ferrovias nos Estados
Unidos e no Brasil: diferentes abordagens

O transporte ferroviario tem sido alvo de instigantes analises dos
historiadores econdmicos desde os anos 1960, tanto dentro, como fora
do Brasil'. Na virada dos anos 1950 para os 1960, os norte-americanos

1 . . . . .
Cito aqui apenas alguns trabalhos que considero importantes e que surgiram entre

os anos 1950 e 1970, nos Estados Unidos e no Brasil: North (1958), Fogel (1964),
Fishlow (1965), Azevedo (1964), Debes (1968), Pinto (1977), Barat (1978).
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Douglass North e Robert Fogel iniciaram a difusio de um tipo novo
de pesquisa em historia fortemente amparada pelo uso intensivo dos
recursos estatisticos e dos instrumentos teérico-metodologicos da eco-
nomia neoclassica. Assim, a vertente da historia economica conhecida
como “cliometria” bem como a chamada “nova economia institucional”’
deixaram um legado expressivo tanto nos Estados Unidos, como na
Gra-Bretanha e no Canada, dado a forte influéncia que elas exerceram
(e exercem até hoje) sobre seus pesquisadores.

No Brasil, por outro lado, existe um conjunto de estudos também
voltado a anilise econdmica dos transportes, mas feito de um modo
eminentemente distinto da escola norte-americana e, portanto, pouco
vinculado a teoria microecondmica neoclassica. A exemplo do que
também ocorre na Argentina, as ciéncias sociais e o pensamento critico
no Brasil apresentam tracos mais proximos a outra tradicio de pesquisa,
que poderiamos chamar de “estruturalista-dependentista”. Nesse passo,
os autores ligados a Comissio Econdémica para a América Latina e Caribe
(CEPAL) e as analises que nasceram no ambito da chamada “teoria de
dependéncia” exercem relativa influéncia, seja ela consciente ou incons-
ciente, sobre a produg¢io académica dos pesquisadores sul-americanos.

N3io a toa, o transporte ferroviario tem ocupado um lugar de destaque
nas narrativas historicas, ao ser considerado uma das principais inovacgoes
decorrentes da chamada Segunda Revolucio Industrial. Nesse periodo,
os trens tracionados por locomotivas a vapor comecaram a se mostrar
economicamente mais vantajosos em comparacao aos outros meios de
transporte terrestre, a exemplo das carretas movidas por tracio animal.
Na medida em que o sistema financeiro global evoluia, as ferrovias
puderam se expandir por toda Europa e em pouco tempo se fizeram
notar também em outras regides, como Asia, Estados Unidos, América
Latina e Africa.

A ideia mais amplamente observada nos estudos mais tradicionais de
historia econdomica dos Estados Unidos é a de que a implanta¢io do
sistema ferroviario foi fundamental para a promoc¢io do desenvolvimento
econdmico do pais. No entanto, foi exatamente esse argumento que
Robert Fogel utilizou como ponto de partida de sua critica sobre o

2 Para uma discussio metodoldgica a respeito dos estudos cliométricos, recomendamos

O’Brien (1977) e Cain e Whaples (2013).
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papel econdomico das ferrovias norte-americanas. Nos termos de Fogel,
“0 axioma da indispensabilidade” das estradas de ferro nio se sustentaria
a uma verifica¢io empirica rigorosa baseada na mensura¢io do impacto
do setor sobre o produto nacional dos Estados Unidos, no final do século
XIX. Opinides como a de August Bolino (1961, p. 173), segundo a qual
as ferrovias forneceram um servi¢o de transporte imprescindivel ao
desenvolvimento do capitalismo, ou de Herman Krooss (1955, p. 439),
que via no setor ferroviario o fator-chave que determinou os niveis de
investimento, emprego e renda durante todo o século XIX nos Estados
Unidos, foram veementemente rechacadas por Fogel (1964)°.

De fato, no final da Segunda Guerra Mundial, diversos economistas
passaram a se debrucar sobre o estudo dos temas do crescimento e do
desenvolvimento econémico com o objetivo de subsidiar politicas
governamentais capazes de prevenir o retorno das condi¢Oes conjunturais
que solaparam a economia mundial durante a Grande Depressio dos
anos 1930. Como a compreensio do fendmeno do crescimento requer
invariavelmente um entendimento dos processos historicos de paises e
regides, uma nova geracao de pesquisadores, formada principalmente
nos departamentos de economia das universidades de origem anglo-
-saxa, comecou a voltar suas atencdes a historia econdmica.

Entre os anos 1950 e 1970, estudiosos como William Lewis (1955),
Walt Rostow (1971) e Simon Kuznets (1965) teorizaram sobre os “es-
tagios” de desenvolvimento econdmico com base num conhecimento
profundo da historia da industrializacio dos paises desenvolvidos. Impor-
tante também foi a tese do “desenvolvimento tardio”, proposta pelo
historiador econdmico Alexander Gerschenkron (1962), que se baseia
na afirmacio de que o progresso do desenvolvimento tecnoldgico exigia
dos paises europeus a cria¢io de canais institucionais mais eficazes para
mobilizar o financiamento industrial. Ndo apenas tal tese, mas também
os workshops of history promovidos por Gerschenkron, em Harvard, tive-
ram grande influéncia sobre os trabalhos de pesquisadores que, como
Fogel, deram inicio a uma nova abordagem em histéria econdmica que
ficaria conhecida como the new economic history ou, simplesmente,

> Sobre a polémica e os aspectos epistemolégicos desse trabalho de Fogel, ver Grandi

(2009).
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cliometrics — derivado dos termos “Clio” (a musa grega da historia) e
metrics (medida ou mensura¢io).

O aparecimento dessa nova modalidade de pesquisa historica recebeu
grande impulso no final dos anos 1950 por meio do encontro organi-
zado pela Economic History Association e o National Bureau of Eco-
nomic Research, que resultou na Conferéncia de Estudos sobre Renda
e Riqueza. Além das ferrovias, esse grupo de pesquisadores desenvolveu
outros estudos que versavam sobre topicos controversos da historia
econdmica americana.Alfred Conrad e John Meyer (1958), por exemplo,
abordaram o tema da escravidio como se ele fosse um problema de
investimento e avaliacido sobre a lucratividade de se possuir cativos no
Sul dos Estados Unidos antes da Guerra Civil. Esse capitulo da historia
norte-americana também foi objeto do trabalho de Robert Gallman
(1960), que rejeitou a hipdtese segundo a qual a Guerra Civil teria
contribuido para a aceleracio da industrializa¢do norte-americana.

North (1963) observou que estava em curso uma verdadeira revo-
lugio no campo da historia economica nos Estados Unidos. Protagonizada
por uma nova gera¢io de historiadores econdmicos que se mostravam
incrédulos em relagio as interpretacdes da historia econdmica tradicional
norte-americana, tal “revolucio” operava-se pela desmistificacio de uma
série de “verdades” historicas que paulatinamente calam por terra ao
serem submetidas a investiga¢des fundamentadas por dados estatisticos.
Todavia, o debate sobre as estradas de ferro gerado a partir das anilises
desses “novos historiadores econémicos” suscitou — e acreditamos que
ainda suscita — uma das mais importantes e estimulantes controvérsias
sobre o crescimento e o desenvolvimento econdmico, de acordo com
Patrick O’Brien (1977).

Ja, no Brasil, o primeiro estudo académico de tolego a abordar o
setor ferroviario brasileiro ficou a cargo de outro pesquisador norte-
-americano. Com base num substancioso conjunto de dados estatisticos
provenientes dos relatorios oficiais do governo brasileiro responsaveis
pelo setor, como a Inspetoria Federal de Estradas®, o trabalho pioneiro

Criada em 1911, a inspetoria era o 6rgio central responsavel por fiscalizar os ser-
vigos de transporte ferroviirios e rodoviarios no pais. No entanto, a partir de 1921,
ela passou a exercer outros tipos de fun¢io que incluiam o planejamento da via¢io
terrestre, a superintendéncia das administra¢des federais das ferrovias de propriedade
da Unilo e a fiscalizacdo das companhias arrendadas ou concedidas pelo governo
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de Julian Duncan (1932) fornece um excelente arrazoado sobre os dife-
rentes resultados logrados pelas gestdes publicas e privadas das ferrovias,
desde a primeira legislacio ferroviria do pais (1835) até 1930.

Por outro lado, as primeiras pesquisas publicadas in loco no pais surgi-
ram durante os anos 1940 e 1950. Além dos adensados trabalhos de José
Baptista (1942) e Ademar Benévolo (1953) sobre as estradas de ferro,
outro exemplo é o estudo de Moacyr Silva (1949) sobre transportes em
geral, publicado pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE)
e que traz uma abordagem significativamente voltada as ferrovias. Ja o
primeiro trabalho dedicado especificamente a uma companhia ferro-
viaria brasileira apareceu na metade do século XX (Azevedo, 1950). Na
esteira desse estudo sobre a Companhia Estrada de Ferro Noroeste do
Brasil, diversos pesquisadores se voltaram a anilise historica de indmeras
outras empresas ferroviarias. Esse fato tem conferido um lugar de des-
taque entre os estudos de historia de empresas as companhias de estradas
de ferro’.

Seja como for, os estudos sobre estradas de ferro no Brasil tiveram
um grande salto de qualidade entre os anos 1970 e 1980. Nesse periodo,
dois trabalhos chamaram a aten¢io da comunidade académica. O pri-
meiro, Café e ferrovias, de Odilon Nogueira de Matos, busca sustentar a
ideia, que hoje tem sido relativizada por alguns pesquisadores, do fim
da “era ferroviaria” no Brasil. Para Matos, apds 1930, ou mais especifi-
camente a partir dos anos 1940, as ferrovias ndo teriam sido reaparelhadas
e, assim, o setor teria entrado em franca decadéncia diante do avanco
dos transportes rodoviarios. Em outros termos, superada a motivagio
economica que havia sido encarnada pela cafeicultura e somada a outros
fatores que impulsionaram a expansio das estradas de rodagem, as fer-
rovias, particularmente as paulistas, perderam sua func¢io primordial,
tornando-se assim antieconomicas (Matos, 1974, p. 167).

O segundo estudo, publicado em livro no ano de 1981, também
aborda a rela¢io entre cafeicultura e desenvolvimento ferroviario em
Sao Paulo.Trata-se do trabalho seminal de Flavio Saes, que dedicou uma

federal. Tempos depois, a inspetoria foi substituida através da institucionaliza¢io do
Departamento Nacional de Estradas de Rodagem, em 1937, e do Departamento
Nacional de Estradas de Ferro, em 1941.

Seguem alguns exemplos: El-Kareh (1982), Queiroz (2004), Nunes (2005), Aldrighi e Saes
(2005), Grandi (2007, 2013).

ol
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resoluta atenc¢io aos dados contidos nos relatorios de trés grandes fer-
rovias paulistas: a Paulista, a Mogiana e a Sorocabana. Seguindo algumas
das assercoes de Matos, Saes desenvolve uma interpretacio ltcida sobre
a expansdo e o declinio das estradas de ferro paulistas como resultado
de um cuidadoso tratamento dado as informagdes estatisticas disponiveis
nesses relatorios e em outros tipos de fonte.

Nas paginas iniciais de apresentacio da coletanea Transportes e formagdo
regional, livro organizado por Alcides Goularti Filho e Paulo Cimé
Queiroz, o proprio Saes (2011) observa que as pesquisas de historia
econdmica tiveram um aumento expressivo no Brasil a partir da insta-
la¢do dos programas de pos-graduagio nos anos 1970. Muitas das teses
e dissertacOes produzidas a partir de entido passaram a ter os meios de
transportes como um dentre os novos temas de pesquisa da area. Dos
anos 1980 para ci, é possivel notar certa emergéncia das abordagens
regionais a respeito do transporte por trilhos no Brasil. Os trabalhos de
Nilson Thomé (1983), Francisco Zorzo (2001), José Teixeira (2004) e
Francisco Hardman (2005) sio alguns dentre os varios exemplos de
estudos voltados para regides distintas do caso mais amplamente estu-
dado representado pela provincia/pelo estado de Sio Paulo. No trecho
em destaque, Saes esclarece porque as estradas de ferro atrairam mais a
aten¢ido dos pesquisadores brasileiros no inicio da consolida¢io da his-
toria econdmica no pais:

Em parte, porque sua documentagio era de mais facil acesso uma vez
que as ferrovias haviam se constituido como empresas obrigadas a publicar
relatorios, balangos, etc. Mas também porque a maior parte das ferrovias
havia se constituido em fun¢io de uma producio exportavel. Nesse quadro,
o sistema de transporte, em particular ferrovias e portos, aparecia como um
complemento daquela economia exportadora que, de certo modo, era o
foco central dos estudos de nossa historia economica. (Saes, 2011, p. 7)

Mais recentemente, surgiram dois importantes trabalhos que também
merecem uma alusio da nossa parte. O primeiro deles, de autoria de
William Summerhill (2003), examina o impacto econdmico das ferrovias
brasileiras, em 1913, sobre o produto nacional. Seguindo o modelo de
andlise dos cliometras, Summerhill se propde a calcular o indice que re-
presentaria a chamada “economia social” (the social savings) gerada pela
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inovacdo ferroviaria, sem deixar de ponderar que a magnitude de tal
medida varia de acordo com o indice deflator utilizado para se estimar
o valor das tarifas ferroviarias. Ja o segundo estudo de relevo é o livro
de Maria Ltcia Lamounier (2012) como resultado de sua tese de livre-
-docéncia defendida, em 2008, na Universidade de Sio Paulo (Campus
de Ribeirio Preto). Esse estudo retine os resultados de anos de pesquisa
de Lamounier sobre a organizacio do mercado de trabalho em torno
da construcio das ferrovias no pais e, de acordo com Colin Lewis, que
assina a Apresentacdo do livro, consiste numa valiosa contribui¢io a
revisdo das anilises historiograficas convencionais sobre o tema.

De uma forma ou de outra, e diante das diferencas de abordagens e
das especificidades dos estudos elaborados no Brasil e nos Estados Unidos,
as estradas de ferro constituem um importante fator da matriz produtiva
dos paises que, invariavelmente, tém como uma das metas principais dos
seus governos a busca de alternativas capazes de conduzir a promogio
do crescimento economico e da melhoria da qualidade de vida dos
cidaddos. As proximas duas se¢des tém como foco essa problematica.

2. Os transportes e o projeto desenvolvimentista
no Brasil

Sabe-se que, a partir dos anos 1930, o Estado brasileiro passou a
intervir mais diretamente na economia com o objetivo de promover e
acelerar a industrializacdo. De maneira geral, o sentido da interveng¢io
era o de alterar o projeto de desenvolvimento econdomico ao utilizar
macicamente os instrumentos de politica cambial, tarifaria e crediticia,
para incentivar os investimentos industriais. Assim, o Estado passou a
conduzir, regulamentar e financiar (principalmente através do Banco
do Brasil e do Banco Nacional de Desenvolvimento Econdémico —
BNDE) os novos setores industriais, além de estatizar muitos dos “an-
tigos”” servigos publicos, como ferrovias, abastecimento de agua, eletri-
cidade, entre outros.

O fato é que, logo apds 1945, as estradas de ferro no Brasil se en-
contravam, em sua grande maioria, sucateadas e sem condi¢des técnicas
de oferecer um servico adequado para o transporte de cargas e passa-
geiros. O desaparelhamento do setor nio se evidenciava apenas em
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relacio ao material rodante e de tracdo, mas também com respeito aos
materiais necessarios a execucio de obras de construcio e manutenc¢io
da via permanente e da supraestrutura ferroviaria, como a conservagio
dos edificios e estacdes. A despeito de a concorréncia com os transportes
rodoviarios se verificar desde os anos 1920, as ferrovias brasileiras pas-
saram a sofrer mais intensamente os efeitos de uma politica adversa ao
setor a partir dos anos 1940. Logo, no periodo do imediato pos-guerra,
o Estado brasileiro iniciou a execuc¢io de uma politica que definiria os
contornos do novo padrio dos transportes terrestre no pais.

E nesse contexto que o governo federal aprovou, mediante o decreto
de 20 de marco de 1944, o Plano Rodoviirio Nacional e, em seguida,
a criagio do Fundo Rodoviirio Nacional pelo decreto-lei de 27 de
dezembro de 1945. Ou seja, estas, além de outras medidas governa-
mentais, representam a ascensio dentro dos aparelhos do Estado de um
novo grupo de interesses de classe que passou a coordenar a politica da
area definida no bojo do que alguns autores chamam de “modelo bra-
sileiro de desenvolvimento” (Werneck Sodré, 1987, p. 84; Furtado, 1974,
p. 97-112).

Diante disso, o governo que parece ter se comprometido a realizar
a transi¢ao entre um tipo e outro de politica de transporte foi o governo
Dutra, eleito em 1945. O exame histérico da industrializagdo do pais
revela que tal governo se mobilizou no sentido de forjar um aparato
institucional que transparecesse aos agentes do capital financeiro inter-
nacional e, principalmente, aos investidores norte-americanos 0 COmpro-
metimento do Estado em conceder as garantias por eles exigidas em
troca de créditos de financiamento e importacdes de todas as ordens.
Em 1950, tltimo ano da gestio Dutra, o saldo da balan¢a comercial do
Brasil chegou a aproximadamente US$ 300 milhdes e uma fracio con-
sideravel desse montante foi despendida com gastos de importacio de
maquinas industriais e matérias-primas semiprocessadas, além da com-
pra, em termos desvantajosos a Unido, das ferrovias inglesas Sio Paulo
Railway, em 1946, e Leopoldina e Great Western em 1948 (Prado Jr.,
1987, p. 3006).

De acordo com Barjas Negri (1996, p. 80), a década de 1950 assinala
essa inflexdo do sistema ferroviario para o rodoviirio no estado mais
industrializado do Brasil. As execug¢des dos planos rodoviarios no estado
de Sio Paulo resultaram em um sistema de circulagio no qual as grandes
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conexoes da malha viiria passaram a ficar cada vez mais dependentes
das rodovias na interligacio dos ntcleos urbanos ou agricolas com a
regiio da Grande Sio Paulo. Os dados abaixo confirmam essa tendéncia
de aumento do transporte rodoviario de mercadorias e de diminui¢io
da participacio das ferrovias na matriz nacional de transporte.

Tabela 1 — Brasil: participa¢io no transporte de mercadorias por modal, 1950-1960

ANOs  RODOVIARIO FERROVIARIO MARITIMO AEREO ToraL

t/km % t/km % t/km % t/km % t/km %

1950 10,8 | 38 8,3 | 29,2 9,2 | 324 0,1 0,4 28,4 100
1951 13,4 | 40,9 8,8 | 26,8 10,5 | 32 0,1 0,3 32,8 100
1952 16,3 | 45,8 9,1 | 25,6 10,1 | 28,4 0,1 0,3 35,6 100

1953 19,7 | 49,7 9,2 | 232 10,6 | 26,8 0,1 0,2 39,6 100
1954 | 22,3 | 51,9 9,4 | 21,9 11,1 | 25,9 0,1 0,2 429 100
1955 | 23,1 | 52,7 9,3 | 21,2 11,3 | 25,8 0,1 0,2 43,8 100
1956 25,5 | 52,2 9,7 19,9 13,5 | 27,7 0,1 0,2 48,8 100
1957 | 26,8 | 52,7 10,2 | 20,1 13,7 | 27 0,1 0,2 50,8 100
1958 32 | 56,6 10,5 18,6 13,9 | 24,6 0,1 0,2 56,5 100
1959 37,3 | 57,9 12,5 19,4 14,5 | 22,5 0,1 0,1 64,4 100
1960 | 42,6 | 60,5 13,2 18,7 14,5 | 20,6 0,1 0,1 70,4 100
Fonte: Barat (1978, p. 16).

Apesar do entusiasmo de uma parte da elite economica brasileira em
relacdo aos automotores ter se manifestado inicialmente nas décadas de
1910-1920, foi durante o periodo de 1930-1945 que a industria automo-
bilistica veio a baila em nosso pais, gragas ao projeto nacional de integra-
¢io e desenvolvimento orquestrado pelo primeiro governo Vargas. Para
Joel Wolte (2010, p. 110-111), o programa nacionalista de Vargas visava
ndo apenas livrar o Brasil de sua suscetibilidade a natureza instavel dos
ciclos da economia agroexportadora, mas objetivava também transformar
o Brasil numa na¢io poderosa e mais moderna. Porém, a escassez de
capitais e tecnologia necessarios a produg¢io dos insumos industriais, tais
como aco e dleo refinado, e a produgio dos automotores levou o Brasil
a estabelecer novos lagos de dependéncia econdémica com o exterior.

Em paralelo ao avan¢o das rodovias e da associagio do Estado e de
empresas publicas com corporagdes estrangeiras engajadas na implantagio
da industria automobilistica no pais, o governo federal comegou a am-
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pliar sua politica de estatizacdo do setor ferroviario de modo a tentar
recuperar os péssimos resultados os quais a maioria das companhias
privadas vinha produzindo. Os dados deixam isso claro: em 1945, o
governo federal administrava 41% das ferrovias do pais, os governos
estaduais, 31% e a iniciativa privada, 28%; oito anos depois, 0 panorama
da administracdo de ferrovias era bem diferente, pois o governo federal
havia aumentado sua participag¢io para 69%, enquanto os governos es-
taduais e as empresas particulares administravam 25% e 6% do total de
ferrovias respectivamente. Ja, no caso dos regimes de propriedade das
estradas de ferro, a tendéncia ao desaparecimento da propriedade pri-
vada do setor era ainda mais flagrante. Em 1953, o governo federal e os
estaduais eram juntos proprietarios de 94% do sistema ferroviario na-
cional (Villela; Suzigan, 1973, p. 398-401).

De fato, o reconhecimento por parte da tecnocracia estatal a respeito
da maior flexibilidade dos automotores no atendimento a demanda de
transporte dos novos complexos industriais foi decisivo para que o idea-
rio rodoviarista deixasse de ser um “sonho de elite” e passasse a fazer
parte da agenda politica do Estado. Ao longo dos anos 1950, essa orien-
tacdo politica da burocracia estatal responsavel pela area dos transportes
pos em xeque, de uma vez por todas, o predominio exercido até entio
pelas ferrovias, particularmente no transporte de cargas a longas distancias.

Do suicidio deVargas em 1954 em diante, o que se viu foi a consoli-
dac¢io de um projeto que havia nascido durante o periodo ditatorial do
Estado Novo, voltado para a implanta¢io da indastria pesada e da indas-
tria produtora de bens de consumo duraveis, como automoveis e eletro-
domésticos. A reviravolta ocorrida na mentalidade das autoridades
publicas em relagdo aos transportes se deu em janeiro de 1946, quando,
através da Portaria n. 19 do Ministério da Via¢io e Obras Puablicas, o
ministro Mauricio Joppert da Silva nomeou uma Comissio cuja fungio
era rever e atualizar o Plano Geral de Via¢io Nacional de 1934, que
deixava entrever em seu contetido uma predile¢io em favor do estimulo
as ferrovias e do reaparelhamento do setor. O relatério elaborado por
essa segunda comissdo e entregue ao presidente Dutra em 30 de outubro
de 1947 compreende a apresentacio do novo plano de 1946 e do projeto
que aprova e cria o Conselho Nacional de Via¢io e Transporte.

De maneira geral, o que as evidéncias historicas indicam é que, no
final do governo Dutra, o setor ferroviario perdeu a primazia nas prio-
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ridades dos 6rgios do governo responsaveis pelas politicas publicas de
transporte. A obsolescéncia de grande parte da rede ferroviaria nacional
combinada com a perenidade das dificuldades financeiras vividas pela
maioria das estradas de ferro acabaram minando a possibilidade de uma
reestruturagio eficaz do setor, que também sofria com pressdes politicas
advindas de novos grupos empresariais interessados em construir rodovias
e implantar a producio de automoveis no Brasil.

A seguir, pontuaremos algumas questdes relacionando o modelo de
desenvolvimento adotado a partir do governo Kubitschek e a questio
dos transportes, buscando estabelecer um didlogo com alguns referenciais
tedricos provenientes da economia do desenvolvimento e da nova eco-
nomia institucional. Antes, porém, convém observar que o processo de
industrializacio da economia brasileira, pautada pela politica de substi-
tuicio de importagdes, comecou a dar os primeiros sinais de saturagio no
correr da década de 1950.Assim, uma das marcas desse periodo é a expan-
sio dos ramos produtivos tidos como “pesados”, ou seja, de 1949 a 1959,
o setor industrial como um todo cresceu a uma taxa média anual de 8,5%
e, entre 1959 e 1964, elevou-se a marca de 9,7% (Furtado, 1973, p. 139).

Na préoxima secdo, buscaremos demonstrar qual foi o peso relativo
do setor de transporte durante essa fase acelerada de industrializa¢io da
economia brasileira, ao passo que o didlogo com a literatura nos ajudara
a formular alguns problemas de pesquisa que relacionam os transportes
ao conceito mais amplo de desenvolvimento econdémico.

3. Desenvolvimento e transporte: propostas de
problematizacao

H3 um consenso entre os estudiosos de que na década de 1960
houve o esgotamento do processo de substituicio de importacdes na
América Latina marcado pela diminui¢io do coeficiente de importagio
e da abrangéncia das substitui¢des, de um lado, e, de outro, pelo enfra-
quecimento dos linkages entre setores produtivos em virtude da escassez
de recursos financeiros e tecnologicos evidenciados pela desaceleragio
dos investimentos em bens de capital em relagio a década anterior
(Prebisch, 1972). No caso brasileiro, essa queda da taxa de investimento
ocorreu devido ao fato de a economia ter herdado, apds a conclusio do
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Plano de Metas do governo Kubitschek, um excesso de capacidade pro-
dutiva que causou a diminuic¢do das atividades dos outros setores negli-
genciados pelo plano, que, portanto, entraram em crise em funcio da
queda dos lucros e da reducio dos gastos de capital.

Autores de diferentes vertentes do pensamento econémico teoriza-
ram sobre os problemas econémicos de paises subdesenvolvidos como
o Brasil. Michal Kalecki (1976, p. 23-24), por exemplo, observou que o
problema do desemprego e das crises econémicas em paises subdesen-
volvidos era fundamentalmente diferente do problema enfrentado pelas
economias capitalistas desenvolvidas. Nestas tltimas, tais problemas se
relacionavam a inadequagio da demanda efetiva, ou seja, durante periodos
de depressio, o desemprego da mio de obra coexistia com a subutilizacio
da capacidade instalada e tal situacio poderia, por consequéncia, ser
remediada por medidas voltadas ao estimulo da demanda efetiva, como
empréstimos financiados pelos governos e investimentos diretos estatais.

Ja desemprego e subemprego nos paises subdesenvolvidos sio de
natureza completamente distinta, pois eles resultam da escassez de ca-
pital na forma de novos equipamentos, e nio da deficiéncia da demanda
efetiva. Mesmo quando ha uma utilizacio plena da capacidade produtiva
nessas economias — 0 que parecia ser o caso do Brasil no inicio dos anos
1960 —, elas ndo seriam capazes de absorver toda a mio de obra dispo-
nivel. Consequentemente, o padrio de vida das populagdes cairia em
termos consideraveis, além do fato de essa situacio nio poder ser reme-
diada por manobras financeiras. Em suma, o principal problema das
economias subdesenvolvidas decorre da deficiéncia da capacidade pro-
dutiva, e ndo de sua anormal subutilizacio (Kalecki, 1976, p. 23-24).

Outro importante autor dentre os estudiosos do desenvolvimento
economico é Albert Hirschman (1958). Para ele, a teoria do crescimento
conjunto e equilibrado, sugerida por alguns autores classicos da economia
do desenvolvimento — como Paul Rosenstein-Rodan e Ragnar Nurk-
se —, &, em esséncia, um exercicio retrospectivo de estatisticas compara-
tivas. Em contrapartida, o mercado em geral absorve vantagens “dese-
quilibradas” que se manifestam no ambito da produ¢io gracas a reducio
dos custos causada pelas inovagdes, por novos produtos ou por substi-
tuicdes de importagdes. De acordo com o autor, a dinimica do desenvol-
vimento se opera através do aumento de renda que é transferido do
setor lider da economia para outros setores, isto €, de certas indastrias
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para outras, de uma empresa para outra. Hirschman sustenta que o
crescimento equilibrado que se revela pelo retrato de dois momentos
diferentes no tempo ¢ o resultado de uma série de vantagens irregulares
do setor lider, que, segundo o seu modelo, é perseguido por outros
setores naquilo que os economistas chamam de catching-up. Esse modelo
tedrico de Hirschman é, sem davida, de extrema valia para se pensar o
papel exercido pelo setor automobilistico a época da implementacio do
Plano de Metas no Brasil, na segunda metade dos anos 1950.

A implantacio do parque industrial automobilistico teve como um
dos seus desdobramentos a intensificacao da subordina¢io econdmica
do Brasil aos capitais internacionais. Para Werneck Sodré, o Estado
brasileiro desse periodo perdeu a soberania nacional ao capitular irres-
tritamente as condi¢Oes impostas pelos grandes trustes internacionais.
O trecho a seguir apresenta um dos seus argumentos:

A induéstria nacional, em 1955, abrangia mais de 1000 fabricas e estava
em condi¢des de produzir mais de 50% das pegas e partes do automoével
— e a Fabrica Nacional de Motores ja produzia mais de 70% delas, para o
caminhio que fornecia — quando a solu¢io governamental foi imposta.
Assim, no momento em que a indastria nacional atingia a etapa em que a
producio de automoveis surgiria, naturalmente, e a custo social razoavel, o
planejamento a base da submissdo aos interesses externos reservava aos
monopdlios estrangeiros o mercado nacional: eles passaram a produzir
dentro do pais aquilo que, antes, lhe vinham fornecendo do exterior, e as
vésperas de perder o mercado. O Plano estabeleceu uma série de favores,
dos mais escandalosos, a0s monopdlios estrangeiros, representando a cana-
lizacdo, para eles, de dezenas de milhdes de cruzeiros, com os privilégios de
cambio, de comércio e de remessa de lucros, além daqueles ligados a tribu-
tacdo. Mais do que isso: o Governo brasileiro emprestou aos monopdlios
estrangeiros os cruzeiros para a compra de divisas e lhes concedeu finan-
clamentos oficiais, a longo prazo, para instalacio e ampliacio de suas fabricas.
(Werneck Sodré, 1987, p. 87)

Como se vé, na passagem dos anos 1950 para os 1960, o governo
brasileiro fez sua op¢io por um tipo especifico de modelo de desenvol-
vimento que poderiamos chama-lo de “desenvolvimento combinado”,
ou “associado”, ao capital dos grandes conglomerados internacionais.
Dentre as medidas criticadas por Werneck Sodré, ressaltam-se a Instrucio
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n. 113 da Superintendéncia da Moeda e Crédito (SUMOC), aprovada
em 17 de janeiro de 1955 pelo seu diretor, Otavio Gouvéa de Bulhdes,
e a criacdo do Grupo Executivo da Industria Automobilistica (GEIA)
em junho de 1956, que tinha em seu comando o ministro daViagio e
Obras Publicas, Lacio Martins Meira, acompanhado por mais quatro
membros diretores efetivos — o diretor-executivo da SUMOC, José
Garrido Torres, o diretor-superintendente do Banco Nacional de Desen-
volvimento Economico (BNDE), Roberto de Oliveira Campos, e os
diretores da Carteira de Comércio Exterior (CACEX) e da Carteira de
Cambio do Banco do Brasil, Ignacio Tosta Filho e Paulo Pook Correia
(Latini, 2007, p. 139, Anexo III).

Foi esse o grupo politico-econdmico responsavel por redefinir o
padrio da infraestrutura de transportes no pais de acordo com a meta
mais ansiada pelo plano do governo: o fomento a industria automobi-
listica. A institucionalizacio do GEIA consubstanciou a formacio de
um novo bloco de poder que passou a dominar ideoldgica e operacio-
nalmente as politicas paiblicas de transportes. De modo geral, o objetivo
do GEIA era oferecer os estimulos fiscais ¢ monetarios demandados
pelo capital internacional da inddstria automobilistica, para que esta se
tornasse o setor lider da economia, induzindo assim um novo padrio
de acumulacio de capital e crescimento econdmico no pais. Helen
Shapiro observa que a estratégia do programa automotivo era assegurar
o comprometimento das montadoras multinacionais com a intenc¢io do
governo federal de nacionalizar de 90% a 95% da fabricac¢do de veiculos
no prazo de cinco anos (Shapiro, 1997, p. 36).

Esses apontamentos sobre as mudancas verificadas na infraestrutura
nacional de transporte, como consequéncia de uma evidente inflexdo
da politica de transporte no Brasil, nos permite pensar a respeito de
problemas de pesquisa que podem servir de sugestdes ao desenvolvi-
mento de novas pesquisas nas areas de historia econdmica e desenvol-
vimento econdmico, pois, a0 olharmos para os transportes como um
dos setores fundamentais do projeto politico de desenvolvimento eco-
nomico, seja ele regional ou nacional, nos colocamos em condi¢des de
articular aquilo que é particular (a0 Brasil ou a uma determinada regiio)
com o geral,a microanalise com a macroanalise e, talvez, o contingencial
com o que é mais constante, regular, ou de dificil alteragio no curto
prazo, dado seus aspectos estruturais e institucionais.
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Assim sendo, o conceito de path dependence, frequentemente empre-
gado pelos autores neoinstitucionalistas, pode nos oferecer um compo-
nente explicativo importante para se avaliar os resultados socioeconomicos
gerados em decorréncia do que o conceito representa: os arranjos insti-
tucionais herdados de uma temporalidade passada (North, 2005, cap. 5).
Entendemos que a reflexdo sobre os paises que compdem o chamado
Novo Mundo, isto é, a regido das Américas mais a Oceania, passa pela
compreensio das mudancas sociais ao longo do tempo que o conceito
acima encarna.Assim, pode-se pensar nas seguintes questoes relacionadas:
E possivel afirmarmos que houve a existéncia de dois modelos de po-
litica de transporte diferentes, um no Brasil e na Argentina, por um lado,
e, por outro, um nos Estados Unidos e no Canada? Isto ¢, hd um modelo
definido de transporte que podemos denominar norte-americano e
outro sul-americano? Em caso de confirmacio dessa hipotese, quais se-
riam as caracteristicas mais marcantes desses dois modelos?

Partindo-se do entendimento de que ha certas semelhancas entre os
sistemas ferroviarios sul e norte-americanos — como, por exemplo, o
forte viés cargueiro —, além, é claro, de diferencas especificas da politica
nacional de transporte de cada pais, podemos, por meio da analise dos
dados estatisticos disponiveis, formular um conjunto de hipoteses a
serem testadas e problematizadas. Ademais, considerando-se que o bom
funcionamento do sistema de transportes ¢ um dos elementos-chave
para a promogio do desenvolvimento econdmico, o confronto das in-
formacoes relativas ao desempenho dos setores de transporte entre
paises com os niveis de renda per capita nos ajuda em nossa tarefa de
problematiza¢io.

Tabela 2 — Produtividade ferrovidria e PIB per capita, 1968 (paises selecionados)

Pais PIB PER CAPITA A CUSTO DE FATORES (US$/hab.) TKU PER CAPITA
Brasil 283 249
Argentina 658 547
Estados Unidos 3.956 5.402

Fonte: United Nations (1970).

Os dados de 1968 confirmam a situa¢io temeraria das ferrovias
brasileiras, além do baixo nivel de renda média dos brasileiros (medido
pelo PIB per capita a custo de fatores), em comparacio aos Estados Unidos
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e a Argentina. Essa evidéncia nos impele de questionar se existe uma
relacdo forte e estreita entre a produtividade do transporte ferroviario
de carga e o desenvolvimento econdmico desses paises no final dos anos
1960. Outra indagacio relevante seria: Quais sdo as principais diferencas
entre as politicas de transporte desses paises que poderiam justificar, pelo
menos em parte, o resultado modesto das ferrovias cargueiras no Brasil
e a alta produtividade das ferrovias norte-americanas?

Sem duavida, o que se pode adiantar aqui é que, com o aprofundamento
da industrializacio substituidora de importa¢des, a estrutura econémica
do Brasil se transformou e, dentre essas transformacdes, surgiram novos
centros de produgio e distribuicao de produtos manufaturados, que, por
sua vez, demandavam novos fluxos de trafegos com origens e destinos
diferentes daqueles que as vias férreas atendiam anteriormente. Con-
soante as modifica¢des estruturais da economia, o Estado brasileiro foi
progressivamente ampliando os investimentos na constru¢io e conser-
vacdo das estradas de rodagem. Para Josef Barat (1978), a expansio ex-
cessiva do sistema rodoviario € a causa e o sintoma da deteriora¢io das
ferrovias e do sistema de navega¢io costeira. Com efeito, a proliferag¢io
de novos investimentos rodoviarios, 20 mesmo tempo em que atendeu
a pressao da demanda pelos servicos de transporte, oferecendo um ajusta-
mento ex post, dificultou também as condi¢coes de recuperagio das demais
modalidades. Para o pesquisador,

chegou-se, em meados dos 60, a uma situacio de hipertrofia do sistema
rodoviario que implicou, concretamente, o transporte ineficiente de muitos
bens, distorcendo a fun¢io econdmica especifica dos transportes, principal-
mente nas regides de maior desenvolvimento. Assim, o sistema de transporte
chegou a constituir-se num obstaculo as proprias possibilidades de desenvol-
vimento economico. (Barat, 1978, p. 114-115)

A avaliagio proposta acima, de que os transportes agiram na
contramio do desenvolvimento econdmico no Brasil no final dos 1960,
¢ reveladora e nos instiga a refletir quais os elementos que explicam essa
inversdo de papéis dos transportes durante esse periodo. A comparag¢io
do Brasil com o Canadi, e também com outros dois exemplos classicos
de grandes sistemas ferroviarios europeus, se apresenta factivel do ponto
de vista dos dados. Como se pode notar, a experiéncia brasileira também
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destoa dos outros casos em foco, quando se avalia a participacio relativa
de rodovias e ferrovias na matriz nacional de transporte de carga.

Tabela 3 — Participagio relativa na matriz de transporte de carga em 1960, 1965 e 1968 (t/km)

Pais 1960 1965 1968
Ferroviirio | Rodoviario | Ferroviario | Rodoviario | Ferroviirio | Rodoviario
(%) (%) (%) (%) (%) (%)
Franca 58 31 45 32 48 42
Reino Unido 74 11 55 32 42 44
Canada 43 1 42 9 42 9
Brasil 19 61 18 68 14 72

Fonte: Barat (1978, p. 33).

O que se pode facilmente notar através dos dados acima é que no
Reino Unido houve uma diminui¢io acintosa da participagao ferroviaria
que certamente transferiu parte consideravel dos seus fluxos de carga
aos automotores, até se chegar a um equilibrio no final dos anos 1960,
o que também se verificou no caso francés, porém em termos mais
brandos do que no caso britanico, e com um resultado um pouco mais
favoravel as ferrovias. Ja o exemplo do Canada apresenta-se totalmente
em favor das estradas de ferro, ao passo que o Brasil confirma o viés
automotivo do seu modelo de transporte de carga.

Se, no inicio da década de 1950, as ferrovias brasileiras respondiam
por cerca de 29% (ver Tabela 1) do movimento de cargas do pais e em
1968 tal participacio se reduziu a apenas 14%, é plausivel pensarmos
que o modelo de desenvolvimento adotado pelas institui¢des brasileiras
em meados do século passado nio privilegiou o modal ferroviario como
um dos vetores do plano desenvolvimentista. Ao que tudo indica, essa
nao foi a op¢io levada a cabo pelos paises norte-americanos, pelo menos
até o final dos anos 1960.

Parte consideravel da critica a0 modelo de industrializacio adotado
no Brasil e em outros paises da América Latina costuma responsabilizar
pelos gargalos de infraestrutura a excessiva ingeréncia do Estado como
investidor direto em alguns setores estratégicos ao desenvolvimento,
dentre eles o de transportes. Guardadas as devidas propor¢des, o quadro
atual da infraestrutura de transporte dos paises latino-americanos apre-
senta problemas muito semelhantes. Dentre eles, destacam-se o expressivo
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aumento da demanda tanto por transporte de carga, quanto de passa-
geiros, o baixo nivel de investimento e a consequente obsolescéncia dos
equipamentos e da infraestrutura de transporte, e a nio defini¢io de um
marco regulatério objetivo e eficaz que resulte em uma prestagio de
servico, por parte dos operadores privados, que seja benéfica aos usuarios
e, 20 mesmo tempo, rentavel ao capital.

E por isso que a mi qualidade dos setores de infraestrutura na Amé-
rica Latina, em contraposi¢io a outras experiéncias internacionais, tem
sido considerada um dos principais obstaculos ao desenvolvimento dos
paises dessa regido. No que tange especificamente aos transportes, uma
rede viaria extensa e eficiente consiste em fator de extrema importancia
na defini¢io dos locais de producio e dos tipos de atividade produtiva,
que, quando desenvolvidos, representam vantagens para as economias.
Sabe-se também que um sistema de transporte bem estruturado reduz
consideravelmente os custos de producio, ao diminuir as distincias en-
tre os polos de producio e distribui¢io, integrando, dessa forma, o
mercado nacional e podendo, inclusive, facilitar a conexio com mercados
internacionais. Ademais, um pais que detém uma infraestrutura de trans-
porte organicamente desenvolvida demonstra estar em melhores con-
di¢des para diminuir as desigualdades sociais através do aumento da
producio e, por conseguinte, da melhoria na geracio de renda, o que
permite a sua popula¢io usufruir mais, e melhor se caso a produtividade
também aumentar, das benesses resultantes do fenomeno do crescimento
economico. De qualquer forma, a breve anilise ensejada neste artigo é
uma singela tentativa de propor algumas possibilidades de investiga¢io
que relacionem o tema dos transportes no Brasil com a nocio, tio dis-
cutida e disseminada por diversos estudiosos, de desenvolvimento eco-
nomico. O quadro a seguir visa, assim, sumarizar essa relacio do ponto
de vista historico a partir do caso brasileiro.
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RESUMEN

En este trabajo se presenta una comparacién
de precios y salarios entre dos regiones de la
Argentina en el siglo XX. A partir del rele-
vamiento de las fuentes, se confeccionaron
series de precios y salarios urbanos de Men-
doza y Buenos Aires. Aunque ambas regiones
fueron pioneras en la construccion institu-
cional de organismos de estadisticas, los in-
tereses no fueron siempre coincidentes. Por
ello, el relevamiento de las publicaciones
oficiales se complementé con fuentes no
oficiales y datos seriales disponibles en dis-

ABSTRACT

This paper compares the evolution of
prices and wages in two argentine prov-
inces along the 20th century. Data of this
sort 1s not abundant at a regional level; our
research has allowed to construct series for
Buenos Aires and Mendoza. Both provinces
were pioneers in the development of statis-
tical agencies. The ofticial data elaborated by
these agencies was complemented with
other archival sources. The series obtained
allow a regional comparison of prices,
wages and real wages.

tintos reservorios. Las series construidas
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Wages.
Palabras-clave: Buenos Aires. Mendoza.
Precios. Salarios.

*  Queremos agradecer al profesor Mariano Gonzalez Neira de la Biblioteca del
Ministerio de Trabajo de la Nacidn, a la bibliotecaria Alejandra Santos de la Biblio-
teca de la Direcciéon de Estadisticas e Investigaciones Econémicas de la Provincia
de Mendoza, a la bibliotecaria Elsa Dutty de la Biblioteca del Ministerio de Eco-
nomia de la Nacidn, a los empleados de la Biblioteca del Instituto Nacional de
Estadistica y Censos (INDEC — Argentina), de la Biblioteca Nacional Argentina
“Mariano Moreno”, de la Biblioteca General San Martin (Mendoza), del Archivo
Histérico de la Provincia de Mendoza (AHPM), de la biblioteca y archivo del
Instituto Nacional de Vitivinicultura, de la biblioteca de la Bolsa de Comercio de
Mendoza, y a los empleados de la Biblioteca del Banco Central de la Republica
Argentina (BCRA). Agradecemos también los enriquecedores comentarios de los
evaluadores anénimos de la revista. Como es de rigor, cualquier falencia u errores
de exclusiva responsabilidad del autor. Financiamiento del Consejo Nacional de
Investigaciones Cientificas y Tecnoldgicas (CONICET).

Fecha de recepcion: 23 de febrero de 2016; fecha de aceptacion: 11 de octubre de 2016.

** Profesor Adjunto Interino en la Facultad de Filosofia y Letras de la Universidad de
Buenos Aires. Investigador de Consejo Nacional de Investigaciones Cientificas y

histéria econémica & histéria de empresas vol. 19 n° 2 (2016), 403-437 | 403

‘ he&he_V 19-N 2-2016.indb 403

®

27/01/2017 09:26:12 ‘



Introduccion

En los tltimos anos ha habido una revitalizacion de la historiografia
que utiliza como insumo fundamental series de precios y salarios. Con
el aporte de antiguos y nuevos datos, pero con nuevos interrogantes, la
historiografia econdémica reciente posee una nueva agenda, dentro de
la cual esta entender y analizar la evolucion y caracteristicas de los ratios
de bienestar, la desigualdad, y también las diferencias regionales (Hora,
2007; Gelman, 2011). En este campo también se podria situar a los
trabajos que buscan analizar los procesos de convergencia y divergencia
entre economias. Estas nuevas perspectivas incluyen como uno de sus
intereses establecer comparaciones no sélo a nivel internacional, sino
también a nivel del interior de los paises.

En este sentido en los altimos afios se han desarrollado trabajos que
buscan comprender las diferencias, similitudes, convergencias y diver-
gencias entre los ratios de bienestar y las economias de diferentes regiones
de la Argentina'.

En este trabajo se presenta un primer acercamiento sobre la cons-
truccion de series de precios y salarios en Mendoza, con vistas a una
comparacion factible con series de precios y salarios de otras regiones
de la Argentina desde fines del siglo XIX hasta fines del siglo XX. Tra-
bajos recientes han avanzado en este sentido, construyendo series para
ciudades o provincias, como Cordoba (Remedi, 2008), Tucuman (Campi,
2004) y Santa Fe (Abraham, 2012). Los analisis comparativos son escasos.
El trabajo pionero de Villanueva (1966), enfocado en el tema de la in-
flacidn, presentd indices de precios para muchas provincias entre 1903
y 1960, pero con muchas lagunas y sin especificar las fuentes utilizadas.
Mas recientemente, Correa Deza y Nicolini (2014) hicieron un anilisis
comparativo de precios y salarios entre provincias para principios del
siglo XX.

Por otro lado, se estan discutiendo las caracteristicas de la serie de
precios y salarios de Buenos Aries. No s6lo por sus complejidad y con-

Tecnolbgicas de Argentina (CONICET). Miembro del Centro de Estudios Econé-
micos de la Empresa y el Desarrollo (CEEED) y del Instituto Interdisciplinario de
Economia Politica de Buenos Aires (IIEP) de la Facultad de Ciencias Econémicas
de la Universidad de Buenos Aires. E-mail: martincuesta@conicet.gov.ar

' Por ejemplo, ver Gelman (2011) y Campi y Jorba (2004).
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fiabilidad, sino también por su representatividad. Las series de precios y
salarios de Buenos Aires fueron interpretadas por algunos trabajos como
representativas de todo el espacio nacional. Esto puede no ser exacto,
dada la heterogeneidad de la Argentina (Cuesta, 2012).

Teniendo en cuenta lo mencionado, este trabajo tiene como obje-
tivo principal analizar las fuentes disponibles para la construccién de
series de precios y salarios para las ciudades de Mendoza y Buenos
Aires en el siglo XX. Esto implicard mencionar las principales fuentes
disponibles y discutir las utilizadas por la historiografia. Como primera
aproximacion, se presentaran algunas series basicas de precios y salarios
comparativas de ambas ciudades.

1. Fuentes de precios y salarios para la ciudad de
Buenos Aires

La historiografia econdmica, tanto local como internacional, sobre
la evolucion de los precios y los salarios en la ciudad de Buenos Aires
en el siglo XX utiliza fundamentalmente cuatro trabajos.

En primer lugar, para el analisis de los precios y salarios entre 1880
y 1904, se toma como referencia el trabajo de Roberto Cortés Conde
(1979)?. Este presenta una serie de precios a partir de una gran cantidad
de fuentes, siendo una de las principales los Anuarios estadisticos de la
ciudad de Buenos Aires. Cortés Conde confeccioné un indice de precios
a partir de una canasta de consumo obtenida de las fuentes contempo-
raneas (Cuesta, 2012).

En segundo lugar, para el periodo que abarca desde 1904 hasta 1943
se suelen utilizar las series elaboradas por la Division de Estadistica del
Departamento Nacional del Trabajo (DNT). La canasta de consumo
utilizada para realizar el indice de precios de Buenos Aires por el DNT
fue modificada en 1918 y 1933, en base a una encuesta de hogares
obreros. En consecuencia, la canasta de consumo que se utiliza desde
1880 a 1943 es la de la familia obrera’.

Este trabajo de Cortés Conde es el resultado de sus investigaciones anteriores ante
la vacancia de datos y series. La primera publicacion de series de Roberto Cortés
Conde es en 1974.

Aunque el Boletin del DN'T publica un “indice de precios”, dado que se relevan precios
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Desde 1943 en adelante las estadisticas de precios y salarios mas
utilizadas son las que publicaron la Direccion de Estadistica Social (1945,
1946), y mas tarde la Direccién Nacional de Estadistica y Censos (1963),
y sus oficinas sucesoras hasta el actual INDEC". La Direccién Nacional
de Estadistica y Censos realizard en 1960 un recilculo de la canasta de
consumo, y publicara un indice de precios al consumidor desde 1914
hasta 1963, comparando las series utilizando las canastas de consumo de
1943 y la de 1960.

Ademas de estas fuentes, las investigaciones sobre precios y salarios
suelen tomar las series publicadas por el Comité Nacional de Geografia
(1942), en el Anuario geografico argentino. Este, en su edicion de 1941,
presenta series e indices de precios desde 1907 hasta 1941. Estas series
se basan en los datos publicados por la Division de Estadistica del DNT.

Con respecto a los salarios, la historiografia para el periodo final del
siglo XIX y principios del XX utiliza los trabajos de Roberto Cortés
Conde, que construy¢ series de salarios de varias categorias de trabaja-
dores, tanto de organizaciones privadas como publicas para el periodo
1880-1904. Los salarios privados los tomé de la empresa de Bagley. Los
publicos de los empleados de la ciudad de Buenos Aires, basicamente
peones de policia. Una extension del trabajo de Cortés Conde fue
realizada por Jeftrey Williamson (1995, 1999), utilizando la informacién
sobre salarios disponible en los presupuestos nacionales entre 1860 y
1882 (periodo no cubierto por el trabajo de Cortés Conde).

Las investigaciones que trabajan con series de salarios en periodos
posteriores al fin de la serie de Cortés Conde utilizan los datos del DNT.
Si bien el Boletin del DN'T comienza publicarse en 1907, 1a Division de
Estadistica del DNT publico en el Boletin datos de salarios por catego-

de las ferias francas y mercados de la ciudad de Buenos Aires, seria un “indice de
precios al consumidor” (IPC). Para una discusion de la canasta de consumo obrera
de la ciudad de Buenos Aires, ver Lanata Briones (2016).

En 1894 se cred la Direccién General de Estadistica (Nacional), que se ocupaba de
estadisticas nacionales, las cuales casi nunca incluian precios de consumo vy salarios.
En 1943 se cred la Direccién General de Estadistica y Censos, que en 1944 convivira
con en el Consejo Nacional de Estadistica y Censos. En 1946 se cre6 la Direccién
Nacional de Investigaciones, Estadistica y Censos, que en 1950 se convirti6 en la
Direccién General de Servicio Estadistico, que en 1952 sera la Direccién Nacional
de Servicio Estadistico, en 1956 la Direccién Nacional de Estadistica y Censos, y
en 1968 finalmente se transformari en el INDEC.
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ria y rubro desde 1904. Por sus alcances, como oficina del estado na-
cional, su jurisdiccién era en el ambito de la Capital Federal y en los
territorios nacionales. Sin embargo, también publicd datos y series de
precios y salarios de otras ciudades de Argentina. Entre estos estudios,
se destaca el de Correa Deza y Nicolini (2014), donde se busca com-
probar si la evolucién de los precios en diferentes ciudades y regiones
tuvo un comportamiento similar. Dado que utilizan sélo los datos del
DNT, los cuales son escasos, este gran trabajo atin debe ser comprobado
con datos de cada regién y ciudad.

Como en el caso de los indices de precios, las series de salarios de la
ciudad de Buenos Aires, posteriores a 1943, fueron relevadas y publica-
das por las oficinas gubernamentales nacionales®.

1.1 Algunas consideraciones sobre la construccion de series
de precios y salarios

Las fuentes mas aceptadas para la construccién de series de precios
y salarios pueden, a grandes rasgos, clasificarse en privadas y pablicas.
En el caso de Argentina, las fuentes puablicas pueden dividirse en nacio-
nales y provinciales. Las privadas, en empresarias o de organizaciones
(religiosas, empresariales, etc.). En ambos casos se debe tener en cuenta
cudles fueron los intereses que llevaron al relevamiento, seleccién y
publicacién de los datos, y cuiles fueron los objetivos de publicacion de
los mismos®.

Teniendo en cuenta los datos para elaborar una serie, se espera que
los mismos presenten algunas condiciones. Entre las principales, se pue-
den mencionar la confiabilidad, la continuidad y la homogeneidad. La
calidad de las series permitira analizar las mismas en cuanto al nivel o la
evolucién a lo largo del tiempo. Es decir, si las series parten de datos no
muy confiables, o si son de origen diverso, permiten por lo menos ob-
servar la evolucidn de los precios en el largo plazo. Si los datos son
continuos y homogéneos, pueden analizarse los diferentes niveles.

Estas fueron compiladas en diferentes trabajos. De entre los més citados, Llach y
Sanchez (1984).

Entre todas las fuentes disponibles, se suele dar mayor confiabilidad a las fuentes
oficiales, no tanto por su caracter oficial, sino bajo el supuesto de una mayor capa-
cidad de relevamiento de datos y mayor capacidad y rigurosidad metodoldgica.

6
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Un problema adicional, cuando se realizan indices a partir de las
series de precios y salarios, es la estacionalidad de los datos, y en el caso
de indices de precios, la construccién de la “canasta”. Esto implica la
seleccion cuidadosa de que productos se utilizan para construir el indi-
ce,y como se ponderan esos elementos/precios para el cilculo del in-
dice. Por ello, la construccion de un indice de precios al consumidor
(IPC), implica el calculo de una canasta de consumo.

En consecuencia, para el caso de la construcciéon de un IPC para la
ciudad de Buenos Aires, se debe tener en cuenta que atendiendo a las
caracteristicas propias de un largo periodo, si se abarca desde fines del
siglo XIX hasta fines del siglo XX, hay que considerar en qué medida
las canastas de consumo fueron cambiando. Asi, por ejemplo, el IPC para
la ciudad de Buenos Aires construido por Cortés Conde (1979) utiliza
una canasta de consumo donde promedia las observaciones de fuentes
contemporaneas con las canastas resultantes de los relevamientos del
consumo de las familias obreras realizado por el DNT".

Las canastas de consumo de la Divisién de Estadistica del DNT se
construyeron en base a encuestas de diferentes hogares de obreros, con
diferente composicion, cuya primera medicion fue en 1907. Estas ca-
nastas siguen los principios basicos de la estadistica de época, teniendo
un fuerte cambio en 1918,y luego en 1933. La canasta de 1933 se guid
por los principios internacionales de medicion del IPC, y fue modifi-
cada en 1943. El otro cambio importante ocurrié en 1960, cuando se
recalculd la canasta de consumo en base a una encuesta permanente de
hogares®.

Asimismo hay que considerar que estas canastas de consumo, en
principio tomadas de lo que seria una familia “tipo” obrera, también son
hasta cierto punto discutibles. Si se considera al obrero de la ciudad de
Buenos Aires hay que tener en cuenta que, por las caracteristicas del

Cortés Conde hace el promedio de las canastas de dos observadores, una de 1897
y otra de 1898,y cinco realizadas por el DNT (en 1907, 1908, 1912,1914 y 1918).
El resultado es una ponderacion de 50% de consumo en alimentos, 22% en alquiler,
13% en vestimenta y 15% en varios.

En el caso de Buenos Aires, esa canasta partié de los cilculos de 1914, actualizados
en 1918 del DNT. El mismo DNT modificé la canasta en base a una encuesta de
hogares en 1933. La canasta fue modificada en los afios 1943, 1960, 1974, 1988 y
1999.
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periodo final del siglo XIX, es posible que el obrero relevado no sea
representativo de una realidad compleja, donde el patréon de consumo
de los inmigrantes podria ser muy diverso.

Por ejemplo, hay que tener en cuenta que en gran parte del periodo
mencionado la mano de obra es de origen extranjero. Asi, por esa ca-
racteristica una parte importante (objetiva y subjetivamente) del ingreso
seria destinado a ahorro. Algo similar fue planteado en el trabajo de Alan
M. Taylor (1994). En funcidn de ello, se puede inferir con cierto grado
de certeza, que la gran masa de los obreros buscaban gastar lo menos
posible en todo aquello que no fuera indispensable. Por otro lado, una
parte de los trabajadores, si bien con cierta calificacién, poseian bene-
ficios salariales no monetarios, como por ejemplo uniformes. Hay
muchos testimonios sobre el uso de uniforme fuera del lugar de trabajo
por parte de los inmigrantes. En este caso,la ponderacion de la categoria
“vestimenta” podria revisarse.

Siendo de amplio conocimiento la magnitud de estos problemas, en
especial para los periodos pre-estadisticos o estadistico temprano, se han
utilizado, en particular para estudios comparativos, canastas de “basicos”
(Allen; Tommy; Schneider, 2012). Esto es, una canasta de consumo de
subsistencia, sea por calorias o proteinas.

Pensadas estas canastas para el caso de Buenos Aires, también muestran
dificultades. Se podria suponer que el principal problema del trabajador
en esta ciudad no era la alimentacion, sino el alojamiento.Y, obviamente,
si es un inmigrante que tiene como objetivo el ahorro, el dato clave es el
tipo de cambio entre el peso papel y el oro, que muestra en Gltima instan-
cia la capacidad de ahorro y de remision de dinero a su lugar de origen.

Para complejizar atn mas el tema, es de suponer que las caracteris-
ticas del consumo de los trabajadores de Buenos Aires se modificaron,
y sustantivamente, entre fines del siglo XIX y mediados del XX (Vence
Conti; Cuesta, 2010). De alli que la opcidn tomada por algunos trabajos
es construir es un indice de “Paasche”. Es decir, modificando tanto
precios como cantidades, e incluso productos’.

Podrian pensarse tres claves en los cambios en los habitos de consumo
de los trabajadores en el periodo mencionado. Uno, la proporcién de

?  En general, la historiografia econémica utiliza indices de precios tipo “Laspeyres”,

en el cual sélo se observan cambios en los precios.
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criollos e inmigrantes. Se puede sugerir como hipétesis que estos grupos
tenian canastas diferentes, y que la proporciéon de uno y otros en el
total de trabajadores se modifico a lo largo del periodo. La segunda
clave es el cambio en los hibitos de consumo de los inmigrantes: se
“acriollaron”. Pero este proceso de absorcion de los hibitos criollos no
fue ni directo ni total, sino que se podria inferir una aculturacidn selec-
tiva, generando un proceso de sincretismo con las costumbres europeas
populares. Ademas, este proceso de aculturacidn se habria profundizado
generacionalmente. La primera generacion de inmigrantes tomo algunos
habitos; la segunda generacidn, por diferentes motivos, cambid atin mis
sus habitos de consumo. El tercero es el cambio en la sociedad y eco-
nomia de Buenos Aires. Evidentemente, se pasd de la “gran aldea”a la
ciudad. En parte, esto es observable en el trabajo de Fernando Rocchi
(1998) con respecto a los habitos de consumo. Hay que senalar que las
canastas de consumo, ademas de un componente econémico, también
poseen un componente cultural. Este tltimo es mas estable que el pri-
mero; un punto a revisar en esa linea es el ascenso social.

La construccidn de series de salarios también posee algunos puntos
a considerar. En primer lugar, la amplitud de categorias y rubros labo-
rales que se relevaron en las fuentes. Esto permitira incluir en la serie
de salarios la mayor cantidad posible de datos sobre diferentes rubros,
abarcando todo el espectro posible del mundo laboral. También se ne-
cesita una ponderacion basica de cudl es la dimension, en cantidad de
trabajadores y masa salarial, en cada rubro.

En segundo lugar, la continuidad de una serie de salarios debe tener
en cuenta las variaciones significativas a lo largo del tiempo. Una es la
variacion en la cantidad de horas trabajadas por dia y por mes. En gran
medida originado en la regulacién estatal, asi como en las condiciones
del mercado de trabajo. Otra son los cambios en los salarios monetarios
y no monetarios. En la parte monetaria, el pago de los aguinaldos mo-
dificé los ingresos de los trabajadores de manera directa. Dentro de la
esfera de salarios no monetarios se deben considerar los beneficios no
computados en los pagos diarios, quincenales o mensuales, como co-

mida o vestimenta'’.

1" Estos componentes no monetarios en los salarios son claros y generan grandes

complejidades en los estudios de los salarios en el periodo colonial y el siglo XIX.
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Salvados los inconvenientes mencionados, el trabajo con series de
salarios de Buenos Aires de la primera mitad del siglo XX ha avanzado
considerablemente, y en especial para el analisis de fendémenos politicos
clave como el surgimiento del peronismo''. También se han utilizado
para observar el comportamiento de los salarios reales en un contexto
inflacionario en la segunda mitad del siglo XX'2.

Las series de salarios, deflactadas mediante un indice de precios,
resultan en series de salarios reales, permitiendo la observacion del poder
de compra de los asalariados en un periodo, o en el largo plazo. También
funcionaria como un acercamiento o Proxy de las condiciones de la
economia y la productividad. Ademis de poder hacer comparaciones
internacionales'.

Si bien el estudio de los salarios en Buenos Aires ha dado excelente
trabajos, atin quedan areas de vacancia donde avanzar, como las diferen-
cias por capacitacion (“skill premium”), por género (“gender gap”) y

por edad.
1.2 ;Un indice de precios y salarios “argentino”?

A partir de lo desarrollado anteriormente acerca de las fuentes de
series de precios y salarios para la ciudad de Buenos Aires, y de la his-
toriografia econémica que utiliza estas series, se observa que algunos
trabajos utilizan estas series portefias como representativas a nivel del
territorio argentino'. En consecuencia, es importante comprender si
se puede interpretar que los precios y salarios de Buenos Aires se pueden
considerar como representativos y relevantes para extender este analisis
como si fuera una interpretacién de todo el espacio de la Argentina.

También estin presentes, en menor medida y registrados con mayor medida, en el

siglo XX. En consecuencia, se entiende que muchos trabajos, buscando una mayor

rigurosidad tedrica y conceptual, utilizan la categoria “ingreso” en lugar de salario.

Los datos de salarios industriales, por ejemplo, son parte de la base empirica en que

se sostienen los argumentos de trabajos clasicos sobre el peronismo, como el de

Murmis y Portantiero (2004).

Ver, entre otros muchos trabajos,Villanueva (1966).

13 Ver, por ejemplo, Gerchunoff y Aguirre (2006).

4 Ver Taylor (1994), Cortés Conde (1979) o Williamson (1999), entre otros.

15 Es el caso de Cortés Conde (1979), Williamson (1999), Ferreres (2010), Iftigo Carrera
(2007) y los que se basan en estos trabajos, como Bértola et al. (2010), entre otros.
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Los argumentos justificativos para extender el analisis de precios de
Buenos Aires como representativos de la totalidad del pais se pueden
basar tanto en caracteristicas econémicas y politicas, como de factibilidad
y abundancia de fuentes. Desde el punto de vista econémico, se podria
argumentar que la ciudad de Buenos Aires, por sus caracteristicas eco-
némicas y su “peso” relativo en una economia exportadora, asi como
su contribucion al producto bruto interno del pais, podria ser represen-
tativa de casi la mayor parte de la actividad econdémica nacional. Por
otro lado, se podrian considerar las caracteristicas de la ciudad (en tanto
centro consumidor nacional) y la distribucién de la poblacién con res-
pecto al resto del pais. En este ltimo punto, se ponderaria la relaciéon
entre la poblacidn portena con respecto al total, en especial con respecto
al caudal inmigratorio en algunos periodos. Otro punto en el mismo
sentido seria considerar que la historiografia toma en gran parte para la
historia industrial y del movimiento obrero los datos de industrias y
organizaciones obreras en la ciudad de Buenos Aires.

Desde el punto de vista del consumo, la ciudad de Buenos Aires era
el mercado a donde afluian muchos productos regionales, y por lo tanto
seria posible considerar que los precios de los mismos en Buenos Aires,
hasta cierto punto,serian en alguna medida representativos de los precios
en las provincias. Dos casos podrian considerarse;los del vino mendocino
y el azicar del norte. Otro aspecto a considerar es que se han conservado
mas registros estatales y privados para la ciudad de Buenos Aires, lo cual
permite acceder a mayor cantidad de fuentes para la elaboraciéon de
series de precios y salarios.

Observando los argumentos expuestos en los parrafos anteriores, se
podria estimar que algunos de ellos son mas consistentes que otros. Sin
embargo, hay que tener en cuenta otros elementos. Con respecto a los
salarios, para tomar los sueldos en Buenos Aires como representativos
de la totalidad del pais, un argumento a considerar es que los sueldos de
los empleados del estado nacional en las oficinas que tiene este en las
provincias fueron, en principio los mismos. Sin embargo, hacia fines de
la década de 1920 surgieron discusiones acerca de que si correspondia
o no que los salarios de los empleados del estado nacional fueran iguales
en la totalidad del pais. Asi surgieron investigaciones que justificaron y
llevaron adelante la construccién de zonas salariales, que correspondian
a distintas categorias y escalas salariales. Esto deja en evidencia que no
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era visto como factible la existencia de los mismos salarios por los mismos
trabajos al interior del estado nacional en todo el territorio argentino.
Para 1942 se habian diferenciado 5 zonas econdémicas, de las cuales la
Capital Federal era la zona A, mientras que la ciudad de Mendoza era
la zona D y la campana mendocina era zona E (Direccién de Estadistica
Social, 1945).

Se puede pensar en primer lugar que existian (y existen) diferentes
realidades macroeconémicas y microeconomias. Obviamente, asentadas
sobre diferencias en matrices econémicas de lo que se denomina “eco-
nomias regionales”, que tienen un basamento en las diferencias de
producciéon y comercializacion, como han senalado Correa Deza y
Nicolini (2014).

Si bien desde fines del siglo XIX se consolida un proceso de cons-
truccion de un mercado nacional, esto no implica la equiparacion o
igualacion de todos los mercados y realidades econdémicas.Y no sola-
mente en términos de distancia sino también de distintas productividades.
De alli que se puede observar una diferencia de precios entre Buenos
Aires y otras ciudades del pais, tanto en los productos de produccién
local, de otras provincias y también de los productos importados. Esta
diferencia estaria determinada por la distancia entre el origen del pro-
ducto y los mercados de comercializacién y consumo. En segundo lugar,
estd determinada por las diferencias de productividad y costos, y en
relacién con la distancia y la logistica.

Por otro lado, un dato no menor es la presencia de distintas canastas
de consumo, segiin las caracteristicas particulares de cada espacio, ori-
ginadas en raices culturales, climaticas, etc. entre las diferentes regiones
y ciudades del pais. Podria pensarse que estas diferencias en las canastas
de consumo habrian tendido a reducirse, en tanto se avanzaba en la
conformacién de un mercado nacional y la consolidacién del estado,
que implicarian ciertas caracteristicas de homogenizaciéon de los con-
sumos. En especial si se consideran diferentes sectores sociales, en donde
algunos consumos sefialarian hacia la convergencia, como en los sectores
de alto poder adquisitivo. En consecuencia, podria revisarse la tendencia
a interpretar las canastas de consumo la ciudad de Buenos Aires como
de caracteristicas nacionales'®.

®  En este primer esbozo se debe mencionar la existencia de diferencias salariales, no
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También cabe preguntarse acerca de la posibilidad de construir un
indice o “namero resumen’ de precios y salarios que represente la rea-
lidad de la Argentina, como una totalidad, para el periodo anterior a la
década de 1960, cuando el INDEC construyé series ponderadas de
alcance nacional. Obviamente, este indice, al igual que el actual, ocul-
tard las diferencias regionales'”. Un problema no menor es la cuestién
de como ponderar las series de precios y salarios de cada provincia en
la construccion de una serie nacional. Algunas de las consideraciones
actuales resultan interesantes, como la poblacion, el PBI, o la poblacion
con empleo.

2. Fuentes de precios y salarios para la ciudad
de Mendoza

A partir de lo presentado sobre las series de precios y salarios de la
ciudad de Buenos Aires, se avanzara a continuacidn en las caracteristicas
de las fuentes para la construccion de series para la ciudad de Mendoza.
El primer aspecto a considerar es entender quienes fueron los organismos
que relevaron y publicaron informacion estadisticas a fines del siglo XIX
y en el siglo XX en la ciudad de Mendoza.

Se llevo adelante una prospeccién de los organismos de estadisticas
de la provincia de Mendoza. La primera oficina de estadistica en Men-
doza se cred el 26 de agosto de 1864, seglin se observa en el registro
oficial de Mendoza. Recién en el afio 1887 se sanciond la ley de esta-
distica de la provincia de Mendoza. Esta creaba la Direccién de Estadistica
General de la provincia. En 1903 se cre6 la nueva oficina de estadistica
de la provincia, que publicé una memoria anual con diversos datos 3
aflos mas tarde. Pocos afios después, la Ley 373 de 1906 reformuld la
Direccién General de Estadistica. El interés por las estadisticas contintio
cambiando, y en 1915 un Decreto Provincial cre6 las oficinas departa-
mentales para facilitar el trabajo de la direcciéon general. En 1939, con

solamente por diferentes tareas, cantidad de horas trabajadas, estacionalidad, etc.,
sino también por diferencia de productividad en las diferentes regiones del pais.
17" En este contexto se entiende el trabajo de Villanueva (1966), que calcul IPC para
ciudades argentinas, sobre diferentes canastas de consumo. Lamentablemente, no se

ocupd de salarios ni brinda las fuentes de su trabajo.
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la ley 1297 se cred el Instituto Técnico de Investigacion y Orientacidn
Econdémica de Mendoza. Este instituto dependia de la Direccion Ge-
neral de Estadistica'®.

En 1945 un decreto del interventor federal ampli6 las funciones del
Instituto, para llevar adelante funciones tendientes al crecimiento eco-
némico de la provincia, por lo cual pasé a depender del Ministerio de
Economia. Entre 1954 y 1955 se trasladd el instituto a la Secretaria
Técnica de la gobernacion. Anos después, en 1969, se traslado el instituto
a la asesoria de desarrollo de la provincia. Luego, entre 1974 y 1982 el
instituto tomo el rango de Direccidn, dentro de la Secretaria de Planea-
miento y Coordinacién de la provincia.

El organismo también tuvo cambios de nombres, por ejemplo, Insti-
tuto de Investigaciones Cientificas y Tecnoldgicas, y entre 1955 y 1968
Instituto de Investigacion Tecnoldgica y Econdmica. Entre 1966 y 1969 se
llamé Instituto de Investigaciones Econémicas. Entre 1969 y 1970 cambid
de rango, bajo el nombre de Direccion de Estudios de Documentacion 'y
Estadisticas. Entre 1970 y 1974 se denominé Direccién de Estadisticas e
Investigaciones Econémicas. Desde 1974 hasta 1983 se llamé Direccion
de Estadisticas y Censos.Y desde 1984 hasta hoy tomé el nombre de
Direccién de Estadistica e Investigaciones Econdmicas (DEIE)"™.

La produccién de esta oficina provincial fue amplia. Sin embargo,
no todas las publicaciones incluyeron datos de precios y salarios. Asi-
mismo, no todas las publicaciones estin disponibles en repositorios
documentales de acceso abierto™.

En una segunda instancia, se realizé una aproximacion a la historio-
grafia econdmica sobre Mendoza a finales del siglo XIX y en el siglo
XX, la cual, en su mayoria, ha centrado sus intereses en la produccién
ganadera y vitivinicola. Dentro de esta produccién historiografica, los
trabajos que han utilizado datos de precios y salarios son aquellos que

Ver AAVV (1998). También hay registros de una oficina del Trabajo, pero se desco-
noce si realizé relevamientos de datos y si se conservaron sus registros.

Ver Direccién de Estadisticas e Investigaciones Econdémicas (1992).

La publicacién fundamental de esta oficina, los Anuarios de la Direccién General de
Estadistica,no estan disponibles para todos los anos de funcionamiento del organismo.
No s6lo porque algunos afios no se publico, dando lugar a la publicacién de anuarios
bianuales o trianuales, sino también por su falta de disponibilidad.
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analizaron la produccién?!, y en especial los que pusieron el foco sobre
el mercado de trabajo®.

Las fuentes estadisticas primarias utilizadas en esta historiografia son
los Anuarios de la Direccién General de Estadistica, la Memoria descriptiva. ..
(1893), los periddicos locales, los Censos nacionales y provinciales, las
fuentes fiscales e inventarios®. Como fuentes de datos de contemporineos,
se suelen utilizar las informaciones de Lemos (1888), Pavlovsky (1888),
Bialet Massé (1904), Alsina (1905), Alvarez (1910), Huret (1911), Ro-
driguez (1912), Napolitano (1919), Lemos (1922), Zuloaga (1927) y
Videla (1926)>.

En los tltimos afios, dentro del campo de los trabajos sobre mercado
de trabajo y condiciones de los obreros en Mendoza, se destacan los
trabajos de Rodolfo Richard Jorba y Juan Manuel Cerda. El primero,
para analizar el mercado de trabajo rural, presenta precios y salarios desde
1852 hasta 1905 en base a fuentes secundarias (memorias, etc.), los datos
de los Anuarios de la Direccién General de Estadistica, los Censos y los pe-
riddicos (Richard Jorba, 2002, 2009). En un trabajo posterior (Richard
Jorba, 2012) incorpora mas fuentes de datos, como los trabajos de Zu-
loaga (1927) y Bialet Massé (1904), y se extiende hasta bien entrado el
siglo XX. Hay coincidencia en los autores acerca de un vacio en datos
cuantitativos en las décadas de 1920 y 1930, y que son décadas de va-
cancia en la historiografia econémica. Para analizar la primera mitad del
siglo XX, Cerda (2006, 2011) utiliza los datos de salarios de los Cernsos,
que por su irregularidad, no le permiten hacer observaciones certeras.

En el caso puntual de anilisis de precios y salarios, en busca de com-
prender la evolucién del mercado de trabajo, se han realizado grandes
esfuerzos en la recoleccion de informacién sobre salarios y precios de
todas las fuentes mencionadas anteriormente. De todas maneras, el
conjunto de datos recolectados no se muestra como suficiente para

2 Recortando dentro del amplio abanico de investigaciones sobre el tema a algunos

que han tomado datos de precios,se pueden mencionar los trabajos de Coria (2004),
Girbal de Blacha (2007), Pérez Romagnoli (2010) y Barrio (2010, 2011).

Algunos de los principales aportes en esta categoria, son los trabajos de Kritz (2004),
Lépez de Pederzoli (1984) Salvatore (1986), Prieto y Choren (1990) y Mateu (2000).

Como el caso del trabajo de Bragoni (2011), que analiza la desigualdad.

]
[N]

Un trabajo reciente que utiliza muchas de estas fuentes secundarias para observar la

produccion e industrializacion de la fruta es el de RodriguezVazquez (2013). Parte
de estos autores contemporaneos utilizan los datos oficiales.
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completar los requisitos de homogeneidad y continuidad®. De alli que
se hayan senalado algunos problemas de solidez y serialidad de los datos
relevados. Teniendo en cuenta los argumentos de Djenderedjian (2013),
se aprecia que la disponibilidad de algunos datos en base a los datos de
los Censos, periddicos locales, Anuarios de la Direccion General de Estadis-
tica y otras fuentes diversas, permiten observar caracteristicas puntuales
de la evolucién de precios y salarios. Pero lamentablemente no posibi-
lita la construccidon de series continuas y homogéneas, que permitan
analizar la evolucién a lo largo del tiempo de estos indicadores, y su
comparacién con los de la ciudad de Buenos Aires o con los de otras
provincias.

De la prospecciéon de fuentes disponibles para la construccién de
series de precios y salarios, en base a los criterios habituales en la histo-
riografia, se detectaron algunos repositorios y publicaciones. En primer
lugar, en el Archivo General (Histérico) de la Provincia de Mendoza,
se conservan los libros de sueldos y jornales de algunas bodegas, siendo
los que presentan mayor continuidad los libros de la Bodega Arizu. Una
ventaja es que se puede seguir la evolucion del salario de algunos obreros
a largo del tiempo. Pero la vida laboral suele implicar cambios en cate-
gorias laborales y salariales, con lo cual se distorsiona la posibilidad de
hacer una serie representativa de una categoria. De alli que lo mas
conveniente sea a partir de los datos de los libros de sueldos, construir
una serie con los salarios de lo que se denomina “level entry” o salario
de ingreso®.

En segundo lugar, se relevo la informacion publicada en los Anuarios
de la Direccién General de Estadistica de la Provincia de Mendoza.Ya se ha
mencionado que existen discontinuidades en los afios de la publicacién,
asi como en los mismos anuarios publicados existe discontinuidad en la

> Eluso de la informacién de precios y salarios disponible en periédicos, ante la au-

sencia de otras fuentes y tomando cuidadosamente los datos, permite la construccién
de series si la publicaciéon da la informacidon guarda ciertas caracteristicas. Ante la
ausencia de otras fuentes, son de un valor inestimable para conocer las condiciones
econdmicas de un periodo.Ver un excelente caso en Arroyo Abad (2013).
%6 Otra opci6n para la confeccién de series de salarios en base a los libros de sueldos
es tomar el salario medio mensual. Esta herramienta tiene el inconveniente de
“acompanar’la estrategia de recursos humanos de la empresa, pudiendo “envejecer”
a la par del plantel de empleados registrados. Una opcién alternativa es utilizar el
salario mas bajo por categoria.
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publicacion de datos de precios y salarios, asi como en las categorias
laborales y articulos de consumo relevados. De los Anuarios de la Direccion
General de Estadistica relevados, son escasos los que publican datos de
precios y salarios con anterioridad a 1952. Desde 1952 en adelante los
Anuarios de la Direccion General de Estadistica, proveen informacioén de
salarios privados, industriales y agricolas, y salarios estatales. Con res-
pecto a precios, se consigna un indice de precios de alimentaciéon?, y
hasta 1968 toma como IPC el indice del INDEC (que corresponde a
Capital Federal). Desde 1968 hasta adelante presenta un IPC del Gran
Mendoza, de factura local.

La discontinuidad en la publicaciéon de datos de precios y salarios en
la primera mitad del siglo XX seguramente esta en linea con los cambios
en los intereses del estado acerca de lo que las agencias estatales y el
poder politico consideraban relevante®. En ese sentido, a fines del siglo
XIX comenzd a tener presencia entre las series publicadas la produccion
de vinos, el drea sembrada con vides, etc., en el contexto de transfor-
macién econémica mendocina. Desde mediados del siglo XIX estaba
presente el interés en la publicacién de datos sobre produccion gana-
dera, y para fines de siglo, datos sobre poblacidn, con desgloses sobre
inmigracidn, y la presencia en el comercio de inmigrantes, ademas del
volumen de capital y las principales ramas comerciales.

Sélo en algunos nameros de los Anuarios de la Direccion General de
Estadistica se publicaron datos de precios, seguramente en linea con los
intereses del estado provincial con respecto a los cambios en los mismos,
derivados de la integracion de Mendoza al mercado nacional, y las es-
tacionalidades de los productos de consumo cotidiano. También aparecen,
aunque en menor medida, relevamientos de datos sobre salarios. Los
afos en los que aparecen datos de salarios posiblemente sean fruto del
interés del estado por conocer las variaciones y amplitudes salariales, o
quizas de intereses particulares. Asi, en lineas generales, se podria afirmar
que el interés por series estadisticas en Mendoza respondid, como en

%7 Segiin se informa, construido en base a una encuesta de hogares del Instituto de

Estadisticas del Trabajo en Mendoza en 1848.

Para un analisis de los intereses estatales en la generacion de estadisticas desde fines
del siglo XIX hasta mediados del siglo XX, ver Mentz (1997), Otero (2006), Gon-
zalez Bollo (2007) y Pantale6n (2009). En particular, sobre los intereses estadisticos
del DNT, ver Daniel (2011).
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general en todas las provincias, al ritmo de interés del estado provincial
por conocer de manera cientifica las condiciones locales.

Una tercera fuente de informacién sobre precios y salarios esta dis-
ponible en los Censos nacionales y provinciales, generales, industriales y
agropecuarios que se realizaron durante el periodo abordado. Estos, que
fueron realizados en periodos irregulares, ofrecen informacién sobre
precios y salarios confiables, pero no seriales.

Otra fuente oficial de precios y, en mayor medida, de datos de sala-
rios son las Leyes y Presupuestos de la Provincia de Mendoza. Los salarios
que se encuentran en los presupuestos provinciales y municipales brindan
informacidn sobre diferentes categorias de empleados. Se debe tener en
cuenta que, ante la ausencia de otras fuentes, son indicativas de la evo-
lucién de precios y salarios, tal como han sido utilizadas por Williamson
(1999) para la ciudad de Buenos Aires. De todas maneras, cabe senalar
dos importantes salvedades. En primer lugar, los salarios estatales son
mas inelasticos que los privados a los cambios en el mercado de trabajo.
En segundo, al ser datos de presupuestos, muchas veces indican la pro-
yeccion estimada de los salarios y no el efectivamente abonado.

Similar o mayor complejidad tiene el tomar los datos de las Leyes de
Salario Minimo de la década de 1920, publicadas también en Zuloaga
(1927). La discusién historiografica sobre el periodo abunda en los
problemas (politicos y sociales) con los sectores populares, con lo cual
estas leyes no serfan indicativas, ni significativas, de los salarios durante
esa década.

Dada la irregularidad de los datos de los Censos, los periddicos vy las
“lagunas” en la publicacion y datos del Anuario de la Direccién General
de Estadistica, la construccién de series de precios y salarios tiene serias
complejidades. A grandes rasgos, se observan algunos niveles de dificul-
tades. En primer lugar, la dificultades propias de cualquier construccion
de series. En segundo lugar, las derivadas de las fuentes disponibles. A
nivel general, es deseable que los datos gocen de cierta continuidad a
largo del tiempo. También que la fuente de la cual provienen los datos
brinden, ademas de continuidad, homogeneidad en las técnicas y cate-
gorias de relevamiento.Y en tercer lugar que tenga cierto nivel fiabilidad,
el cual suele estar dado por las caracteristicas de la entidad que releva
los datos. Se suele sostener que las fuentes de origen estatal son las mis
fiables. A falta de estas, se suele confiar en las fuentes de organizaciones,
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con o sin fines de lucro, como 6rdenes religiosas u empresas. Estas fuentes
son las utilizadas para los tiempos pre-estadisticos, o ante la ausencia de
datos oficiales.

Cuando las fuentes son escasas, o0 no se satisface con una fuente
Gnica los requisitos de continuidad y homogeneidad, se suele apelar al
relevamiento de una gran cantidad de datos. De esta manera, lo errores
estadisticos quedan “disimulados” en la “masividad” de un gran paquete
de datos,lo cual permite evitar las distorsiones propias de relevamientos
no del todo consistentes.

Teniendo en cuenta a nivel general los problemas y dificultades de
la construccidn de series, en el caso mendocino se deben sumar algunas
problematicas locales. Esto deviene de fuertes disparidades en las con-
diciones econémicas de la provincia.

En primer lugar, a grandes rasgos, se sostiene que la produccion de
Mendoza se da a nivel geografico, en lo que se denominan tres areas u
“oasis” (Cerda, 2011), los cuales seguramente tienen caracteristicas di-
ferenciales que impactan en los precios y los salarios. Ademas, al interior
de estas zonas también se debieron apreciar diferencias sustantivas de
precios y salarios entre las dreas rurales y las areas urbanas. Para comple-
jizar atn mas la situacidn, hay diferencias entre la ciudad de Mendoza
y su campana. Esto es no solamente con referencia a los precios, sino
también a la composicion social de estas zonas, lo cual podria influir en
las canastas de consumo, diferente oferta y demanda, etc.

Por otro lado, al estudiar los salarios en Mendoza se debe tener en
cuenta que el problema de las diferencias salariales por categorias no es
simple. Observando que gran parte de las labores en Mendoza son esta-
cionales, se suma a los problemas anteriores el de la estacionalidad. Otra
cuestiéon a considerar como muy importante es que los salarios, atin
cuando varien en lo que es la retribucién monetaria al trabajador, también
son modificados por las legislaciones nacionales y provinciales acerca de
no solo la remuneracidn, sino también de las horas de trabajo, aguinaldos,
vacaciones y la posibilidad o no de trabajo en dias festivos, y otras va-
riantes. Esto hace que sea complejo elaborar una serie de largo plazo que
considere estas modificaciones de la legislaciéon laboral nacional y/o
provincial en la evolucién de los salarios de los trabajadores mendocinos™.

2 <, s . .
 También se debe tener en cuenta que para la construccion de las series de salarios, se
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Teniendo en cuenta las dificultades presentadas, se hizo un releva-
miento de otras fuentes disponibles que permitieran acrecentar la can-
tidad de datos, asi como otorgar continuidad, para construir series.
Entre estas nuevas fuentes se realizé un relevamiento de las publicaciones
del DNT vy sus diferentes divisiones internas a lo largo del siglo XX. Al
mismo tiempo, se indagd en la factibilidad de acceder a otras publica-
ciones de la DGE de Mendoza, aparte del Anuario de la Direccién General
de Estadistica. Se logr6 acceder a algunas publicaciones de precios y sa-
larios de Mendoza realizado por la Direccién de Estadisticas de la Di-
reccién Nacional del Trabajo. Aunque esta entidad gubernamental,
creada en 1907, s6lo tenia jurisdiccion sobre la ciudad de Buenos Aires
y los territorios nacionales, continuamente elaboraba y publicaba datos
de las provincias®
la Direccion de Estadistica Social, de cobertura nacional, que publicd
entre 1945 y 1955 varios trabajos con datos precios y salarios de todas
las provincias argentinas.

Asimismo se accedid a los nimeros de la Revista de Economia y Fi-
nanzas, publicada por el Instituto Técnico de Investigacién y Orientacion
Econdémica (entre 1939 y 1942), y al Boletin Informativo del Instituto de
Investigaciones Econdmicas y Tecnologicas (entre 1943 y 1960). Ambas
publicaciones periddicas difundian datos de precios y salarios en la
provincia de Mendoza. Ademas, el Instituto de Investigaciones Econd-
micas y Tecnoldgicas publicéd en los mismos afos una serie de Estudios
Especiales, con gran variedad de informacién. En 1947 se publicé un
volumen de Series Estadisticas de la Provincia de Mendoza, a cargo del
mismo Instituto.Y en 1948 se publicé una Crénica del Ministerio de Fi-
nanzas, también con una amplia variedad de datos sobre precios y sala-
rios en Mendoza.

.Mas tarde, esa direccion de estadistica se convirtio en

debe mantener la continuidad en los valores de los salarios. Esto implica considerar
los cambios en las horas de trabajo, asi como el pago de aguinaldo y vacaciones. En
el caso de Mendoza, ademas de las regulaciones de salario minimo (1926) que son
indicativas y regulan los salarios a nivel general, hay que ponderar la regulacién de
la jornada de trabajo, el sibado inglés y el salario minimo de 1947.
30 Hay que tener en cuenta que desde 1925 comenzaron a realizarse Conferencias
Nacionales de Estadisticas, que acordaron las bases del sistema de estadisticas del
pais. Entre otros puntos, se acordd la circulacién de informacién entre oficinas
provinciales y nacionales, asi como las metodologias de relevamiento y cilculo.
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Teniendo en cuenta todo lo anterior, y a partir de las fuentes rele-
vadas, se construyeron series de precios y salarios para la ciudad de
Mendoza, para periodos acotados. Estas series se realizaron teniendo en
cuenta las caracteristicas habitualmente aceptadas por la historiografia
para la construccién de series®.

Los datos de precios y salarios relevados en la informacién del DNT,
para la primera mitad del siglo XX, fueron corroborados en consistencia
con los datos de los Anuarios de la Direccion General de Estadistica y los
Censos nacionales y provinciales™.

3. Una comparacion de precios y salarios en Mendoza
y Buenos Aires

Teniendo en cuenta lo trabajado anteriormente, se presentan a con-
tinuacidn algunas series de precios y salarios de Mendoza y Buenos
Aires. Los datos de precios y salarios para la segunda mitad del siglo XX
provienen de las fuentes mencionadas en el trabajo, originadas por las
oficinas estatales de la provincia de Mendoza.

Como muestra de las posibilidades en la construccion de las series
de precios, se eligidé hacer una comparacion entre los precios de dos
productos basicos en el consumo popular en Mendoza y Buenos Aires:
el pan® y la carne®. De alli que sus precios estén relevados con detalle
en las fuentes del periodo. La comparacién de la evolucidén de los precios

31 . . . . . . .
Las series que se presentan en este traba_]o sOn un primer €Jerciclo, y estan sujetas

a revisiones y ajustes con el objetivo de brindar nuevas series de precios y salarios,
de mayor amplitud y duracién.
2 Los datos de precios y salarios de los Anuarios de la Direccién General de Estadistica,
y algunas veces del Boletin del DNT, se publicaban indicando minimos y maximos
por ano. La Divisiéon de Estadisticas del DNT resumia ambos datos mediante el
calculo de la media simple de ambos. Por razones metodologicas, se utiliza el mismo
método en los calculos de este trabajo.
3 El pan de segunda categoria era el mis difundido en consumo, asi como el que
adoptd la Division de Estadistica del Departamento Nacional de Trabajo para la
canasta de consumo obrera de la ciudad de Buenos Aires.
* El precio de la“carne” como un genérico es el resultado de la media aritmética de
los precios de los cortes considerados de mayor consumo, y por lo tanto populares,

de la clase obrera (puchero, falda, garrén, etc.).
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de ambos productos en Mendoza y en Buenos Aires, se presenta en los
Grificos 1y 2,a continuacidén®.

En el Grafico 1 se observa el comportamiento comparado del precio
del pan en Mendoza y Buenos Aires. A grandes rasgos, se observa que
el precio del pan en Mendoza casi siempre estuvo por debajo del por-
teno. También se nota el incremento en los precios en los afios de la
posguerra de la primera guerra mundial, en paralelo en ambas ciudades.

Grifico 1 — Indice del precio del pan en Buenos Aires y Mendoza (1903-1937)
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Fuentes: elaboracién propia a partir de los datos en Boletines y Crénicas del Departamento Nacional del Tiabajo
(1910-1930), publicado por el Departamento Nacional del Trabajo™,y Anuarios de la Direccién General de
Estadistica de la Provincia de Mendoza (varios afios). Indice construido con los precios nominales del pan
en ambas ciudades y calculados como indices con base 100, 1903. Precio del kilo de pan de primera en
Mendoza 0,2 $ moneda nacional, y precio en Buenos Aires 0,15$ moneda nacional.

35 . . . .
Una comparacion imnteresante, y que sin duda conduce a conclusiones nteresantes,

es la evolucién y nivel del precio del vino en Mendoza y Buenos Aires. Asi, se po-
dria observar la evolucién del precio del producto en el mercado de producciéon y
comparar con el precio en el mercado de consumo, las convergencias y divergencias.
El Departamento Nacional del Trabajo publicéd entre 1907 y 1920 un boletin de
periodicidad trimestral. Ademis, public6 entre 1918 y 1935 una crénica del De-
partamento Nacional de Trabajo, mensual. A la crénica mensual le sucedi6, de 1935
a 1942 el Boletin Informativo del Departamento Nacional del Trabajo. Cuando en
1943 se crea la Secretaria de Trabajo y Prevision, el DNT se incorporé a esta nueva
secretaria, de caricter nacional.

36
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Sin profundizar, se puede afirmar que en la década de 1930, en ambas
ciudades, los precios se mantuvieron estables, por debajo de los precios
de principios de siglo.

Un comportamiento diferente tuvieron los precios de la carne en
ambas ciudades (Grafico 2).

Grifico 2 — Indice del precio de la carne en Buenos Aires y Mendoza (1903-1937)
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Fuentes: idem Grafico 1. Indice construido con los precios nominales de la carne en ambas ciudades y cal-
culados como indices con base 100, 1903. Precio del kilo de carne (promedio) en Mendoza 0,3 $ moneda
nacional, y precio en Buenos Aires 0,3$ moneda nacional.

También en este caso se realiza un analisis de primera vista, que
permite observar que el precio de la carne en Mendoza parece haber
sido superior casi siempre al precio en Buenos Aires. El comportamiento
fue similar en ambas ciudades en las coyunturas de corto plazo. El precio
de la carne subid con la guerra mundial, y tuvo un marcado descenso
a fines de la misma.También son coincidentes las subas en el precio con
la crisis ganadera de los primeros afios de la década de 1920.

Sin embargo, el precio de la carne en la década de 1930, en ambas
ciudades, estuvo por encima de los precios a principios de siglo, a la
inversa del caso del pan. En el caso de Mendoza, un 50% por arriba de
su precio en 1903.
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Durante los afos de la Segunda Guerra Mundial también se cuenta
con relevamientos de datos de precios, elaborados mediante dos indices:
uno de costo de vida y otro de alimentacion. Estos se presentan en el
Cuadro 1, a continuacidn.

Cuadro 1

[NDICE DE cOsTO DE ViDA INDICE DE ALIMENTACION

BA Mendoza BA Mendoza
1939 100 100 100 100
1940 96,3 99,65 96,28 98,18
1941 106,16 107,84 108 110,79
1942 120,47 106,44 115,78 107,88
1943 124,47 108,09 121,1 109,05
1944 130,26 121,39 120,74 133,54
1945 149,96 131,29 145,82 149,04

Fuentes: elaboracién propia en base a los datos publicados en Investigaciones sociales (1946), Series Esta-
disticas de la Provincia de Mendoza (1947), Revista de Economia y Finanzas (1939-1942), Costo de nivel de
vida en la Capital Federal (1963) y Boletin Informativo (1943-1945). Indice de costo de vida tomado de
las fuentes mencionadas, y calculado con base 100, 1939. fndice de alimentacién tomado de las fuentes
mencionadas, y calculado con base 100, 1939 (no incluye vestimenta, vivienda y servicios).

Se observan dos comportamientos diferentes. Por un lado, el indice
de costo de vida se increment6 mis en Buenos Aires que en Mendoza.
El comportamiento inverso se observa en el indice de alimentacién. Sin
embargo, este Gltimo muestra dos tendencias. Una, entre 1939 y 1941,
donde el crecimiento de los precios en general y en alimentacion fueron
mas altos en Mendoza. Otro, desde 1942 hasta 1945, donde el costo de
vida decrece en Mendoza y luego crece en menor medida que en Buenos
Aires.Y en el mismo ciclo, el indice de alimentacion de Mendoza
también desciende en 1942,y crece menos que en Buenos Aires en
1943, pero en 1944 y 1945 crece mucho mas que en Buenos Aires. Para
trabajos posteriores queda pendiente explicar los motivos de estas di-
vergencias, entre las cuales deberd estar el costo de la vivienda.

Para finalizar con la presentacién de la evolucién de los precios
comparados entre Mendoza y Buenos Aires, se presentan en el Grafico
3 los indices de precios de alimentos, entre 1954 y 1963.

Un acercamiento a la evolucion de los precios y salarios en Mendoza y Buenos Aires... | 425

‘ he&he_V 19-N 2-2016.indb 425 @ 27/01/2017 09:26:17 ‘



426

Grafico 3 — Evolucion del indice de precios de alimentos en Buenos Aires y Mendoza
(1954-1963)
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Fuentes: elaboracién propia en base a los datos de los Anuarios de la Direccién General de Estadistica de la
Provincia de Mendoza (varios afios) y Costo de nivel de vida en la Capital Federal (1963). Indice de precios
de los alimentos de las fuentes mencionadas, y calculado con base 100, 1954 (no incluye vestimenta,
vivienda y servicios).
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En la década que transcurre entre los finales del peronismo “clasico’
(1945-1955) y el gobierno de Arturo Illia (1963-1966), el comporta-
miento de los precios de los alimentos en Mendoza y Buenos Aires
muestra tendencias al alza.

Hasta 1957 los precios parecen mantener la misma tendencia ascen-
dente, leve. Entre 1957 y 1959 los precios aumentan mas en Mendoza
que en Buenos Aires. Desde 1960 hasta 1962 los precios de los alimentos
aumentan mas en Buenos Aires que en Mendoza. En 1963 vuelve a
invertirse. Las explicaciones a estos comportamientos pueden anclarse
en las caracteristicas de las producciones y mercados de cada ciudad, asi
como por las politicas econémicas y su influencia local.

También como primera aproximacidn, a continuacidn se presenta
una serie del diferencial salarial por capacitaciéon (“skill premium”) en
Mendoza y Buenos Aires, entre 1909 y 1930%. Se estudié un rubro

7 Existe una profusa bibliografia sobre el analisis de la evolucién de los diferenciales
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(construccidn) y dos categorias laborales claramente identificadas, que
se supone no variaron a largo del tiempo con referencia a las caracte-
risticas de trabajo. Las categorias son albanil y pedn de construccion. De
esta manera se puede observar el diferencial entre ambas categorias y
como evoluciond en las primeras décadas del siglo XX.

Grafico 4 — Evolucién del “skill premium” en Mendoza y Buenos Aires (1909-1924)
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Fuentes: elaboracion propia a partir de los datos de salarios por dia de albaniles y peones de construccion
de la ciudad de Mendoza, publicados en Anuarios de la Direccion General de Estadistica de la Provincia de
Mendoza (varios afios), y de la ciudad de Buenos Aires, publicados en la serie de Boletines y Crénicas del
Departamento Nacional del Trabajo (1910-1930), publicado por el Departamento Nacional del Trabajo. El
“skill premium” fue calculado, como es costumbre, como el cociente SC/SNC™.

por capacitacién. Dadas las caracteristicas de este trabajo, no se profundizard en este
aspecto, haciendo simplemente una descripcién de la evolucién de este indicador.
El Departamento Nacional del Trabajo publicéd entre 1907 y 1920 un boletin de
periodicidad trimestral. Ademas, publicé entre 1918 y 1935 una crénica del De-
partamento Nacional de Trabajo, mensual. A la cronica mensual le sucedid, de 1935
a 1942 el Boletin Informativo del Departamento Nacional del Trabajo. Cuando en
1943 se crea la Secretaria de Trabajo y Prevision, el DNT se incorpord a esta nueva
secretaria, de caracter nacional.

38
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Un analisis preliminar de las series presentadas en el Grafico 4, per-
mite observar dos caracteristicas relevantes. La primera, que el diferen-
cial era mas amplio en Mendoza que en Buenos Aires, y que se reduce
esta amplitud después de 1915. La segunda, que en ambas ciudades el
“skill premium” fue superior en los anos previos a la Primera Guerra
Mundial. Luego descendié durante la gran guerra, tocando su punto
mas bajo de la serie en 1919. A partir de ese momento, se habria man-
tenido estable, con algunas oscilaciones, en la primera década de 1920.

Este caso puntual, en la industria de la construccidn, estaria mostran-
do una caida en los diferenciales por capacitacion en el sector en el
periodo. La interpretacién de ello podria estribar en los cambios en la
oferta y demanda de trabajo, o bien una apreciacion del trabajo de los
albaniles formados en los anos anteriores a la guerra.

A modo de hipotesis, se puede sugerir el alza en el diferencial entre
1909 y 1913 podria explicarse por el aumento en la demanda de personal
calificado por la construccién publica y privada. La caida entre 1914 y
1919, con la T Guerra Mundial, aunque parece contra intuitivo, podria
explicarse por la caida en la demanda de la construcciéon con motivo del
conflicto bélico y la caida en los ingresos fiscales (y por ende en el gasto),
asi como el cierre de las importaciones. En este contexto, dado que los
no calificados poseen mayor elasticidad inter rubro, con salarios en caida
(pero menor que los calificados), dado que tenian posibilidades de en-
contrar otras ocupaciones. Con el fin de la guerra, entre 1919 y 1924, se
retomd el nivel de actividad de la construccidn, pero el salario calificado
no recuperd su nivel de diferencia con los no calificados.

Para finalizar esta primera comparacidn, resulta de interés presentar
la evolucion del diferencial por capacitaciéon en Mendoza y Buenos
Aires, en otro periodo, entre 1948 y 1970. Se considerd el mismo rubro
y las mismas categorias laborales para personal capacitado y no capaci-
tado que se utilizaron para el cilculo del diferencial por capacitacién
del Grafico 4. El resultado se presenta en el Grafico 5.

Los resultados son muy interesantes, ya que presentan tres tendencias.
En primer lugar, entre 1948 y 1955 el “skill premium” se mantuvo en
su minimo nivel, no mayor al 25%. Esto es coincidente con lo que se
conoce sobre las politicas salariales del peronismo, que habria incremen-
tado en mayor medida los salarios no calificados que los calificados.
Ademas, el diferencial fue mas alto en Mendoza que en Buenos Aires.
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Grafico 5 — Evolucion del “skill premium” en Mendoza y Buenos Aires (1948-1970)
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Fuentes: idem Grafico 4 y datos del Instituto Nacional de Estadistica y Censos (INDEC — Argentina). E1
“skill premium” fue calculado, como es costumbre, como el cociente SC/SNC.

Una segunda tendencia se observa entre 1956 y 1959, con un rapido
ascenso del diferencial. Las politicas de aumentos de salarios de esos afios
claramente favorecieron a los calificados.Y en Buenos Aires, ya en 1954,
el diferencial fue mas alto en Buenos Aires. Caracteristica que continuara
hasta el final del periodo observado.

La tercera tendencia se observa entre 1960 y 1970, de relativa esta-
bilidad, a niveles mas altos que en los afios del peronismo. Con una
caida en 1960, seguramente fruto de los aumentos salariales de ese aflo
del gobierno de Arturo Frondizi (1958-1962), se mantuvo entre 1.3 y
1.4 durante toda la década. El comportamiento de ambas series fue casi
idéntico, siendo el “skill” en Buenos Aires siempre superior al de Men-
doza. La caida en 1969 es llamativa, pudiendo relacionarse con la co-
yuntura particular de ese ano a nivel politico y sindical (el llamado
“cordobazo”). En 1970 el diferencial sube mas en Buenos Aires que en
Mendoza.

A nivel general, los datos son coincidentes con las perspectivas ge-
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nerales que afirman que durante el peronismo los diferenciales por
capacitacién fueron los menores del siglo XX.

Consideraciones finales

A lo largo de este trabajo se ha desarrollado una sintesis de las carac-
teristicas de la problematica de las series de precios y salarios para las
ciudades de Mendoza y de Buenos Aires. Asimismo se ha observado que
la disponibilidad de fuentes para la elaboracion de series ha variado a lo
largo del tiempo, en consonancia con los cambios en los intereses de los
organismos estatales y privados. En particular de las oficinas de estadis-
ticas, propias de las construcciones estatales del siglo XIX, y los cambios
en sus necesidades e intereses a lo largo del siglo XX. Se entiende que
estos determinaron que informaciones y datos eran relevados, y después
cuales de los anteriores publicados.

Se presentd un primer relevamiento de fuentes disponibles para la
construccién de series para la ciudad de Mendoza, y su posible compa-
racion con otras regiones. A partir de las fuentes, se han presentado como
primera aproximacidon comparativa, series de precios y salarios de las
ciudades de Mendoza y Buenos Aires.

También se ha discutido acerca de que las series de precios y salarios
de la ciudad de Buenos Aires han sido consideradas como representativas
de la Argentina. En general, se puede interpretar que esto se asienta
fundamentalmente en algunos argumentos que permitirian validar esta
interpretaciéon. Una no menor es la dificultad en relevar y construir
series de datos de precios y salarios para las provincias, con énfasis para
el siglo XIX y parte del siglo XX. En consecuencia, la construccién de
series de precios y salarios para las provincias argentinas en el siglo XX
atn es un terreno donde queda bastante trabajo por realizar.

También permanece abierta la posibilidad, de lograrse la construccién
de series de precios y salarios para cada provincia, de confeccionar series
de indices “nacionales” con otros procedimientos. Para ello seria funda-
mental entender las diferencias acerca de las caracteristicas productivas
y las canastas de consumo en cada provincia.

La discusion acerca de las canastas de consumo es sin duda una de las
mas relevantes. En los altimos afios se han construido canastas de subsis-
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tencia, sea tanto por calorias o por alimentacidn basica. Ahora bien, en
el caso de Argentina, un dato no menor es que durante gran parte su
historia los obreros tenian como objetivo no sélo la alimentacion basica,
sino también el ahorro y el envio de remesas hacia sus lugares de origen.

De todo lo anterior se deduce que una posible agenda a futuro podria
trabajar la posibilidad de las comparaciones regionales sobre precios y
salarios, apuntando seguin las nuevas tendencias historiograficas, a ob-
servar las convergencias y divergencias en estos indicadores macro y
microecondmicos.
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REsumo

O objetivo desta pesquisa foi estudar qual
das grandes crises financeiras (crash de 1929
e crise dos subprimes de 2008) foi mais da-
nosa ao Banco do Brasil, a maior instituicio
financeira do pais. Para isso, analisamos os
relatorios anuais dos periodos de 1926 a
1932 e 2005 a 2011, dando destaque a sete
pontos fundamentais: totais de ativos e pas-
sivos, operacdes de crédito, finding, patrimo-
nio liquido contabil, rentabilidade, valores
de bolsa e dividendos pagos.Verificamos que
a crise de 1929 foi muito mais dura que
aquela de 2008. Isso ¢ explicado fundamen-
talmente pela fun¢io da posicao da institui-
¢ao de financiador do governo na crise da
produgdo cafeeira dos anos de 1920 e de
1930 e pelo impacto “positivo” causado pela
crise dos subprimes, que elevou a captagio do
Banco do Brasil, por ser considerado uma
alternativa de investimento interessante
pelos investidores avessos ao risco dos mer-
cados financeiros.
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ABSTRACT

This research’s objective was to study which
of the major financial crises (1929s crash and
the 2008s subprime crisis) was more
damaging to the Banco do Brasil, the largest
financial institution in the country. For this
purpose, we analyzed the annual reports
from the periods 1926-1932 and 2005-2011,
focusing on seven key points: totals of assets
and liabilities, loans, funding, book values,
profitability, market values and dividends
paid. We found that the 1929s crisis was
much damaging than that of 2008. This is
substantially explained by its function of
government funder on the crisis of the coffee
production in the years of 1920 and 1930
the “positive” impact caused by the subprime
crisis, which increased Banco do Brasil’
funding, by being considered safe harbor by

investors.
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Introducao

Os estudiosos e a midia especializada apontam que a crise financeira
iniciada em 2008 foi a pior desde a Grande Depressio de 1929. Porém,
cabe destacar uma diferenca crucial entre esses dois momentos, quanto
aos efeitos nas institui¢des financeiras, ja que o crash de 1929 envolveu
corrida bancaria por parte dos depositantes, enquanto a crise do século
XXI, pautada por uma interrup¢ao das fontes de funding internacionais,
causou problemas em honrar dividas de curto prazo (Wheelock, 2010;
Gorton; Metrick, 2012).

Curvo (2011, p. 11-12) aponta que, como consequéncias de bolhas
especulativas, as grandes crises sio desencadeadas por tendéncias maiores
a0 risco por parte dos agentes, quer aqueles mais ou menos avessos a este.
Assim, 0 autor explica o momento anterior da formacio das bolhas espe-
culativas como um periodo bem-sucedido, com lucros extraordinarios,
com a atividade financeira especulativa desregulamentada, ambiente este
de liberdade que incita os negdcios. Nessa direcdo, a capacidade de se
tornar sistémica, afetando os mercados de crédito, é praticamente imediata.

No Brasil, a historiografia (Neuhaus, 1975, para a primeira; Bresser-
-Pereira, 2010, para a segunda) aponta que seus efeitos, tanto na Depressio
de 1929 quanto na crise dos subprimes detonada em 2008, foram menos
severos que nos Estados Unidos e na Europa Ocidental. Na década de
1920, o Brasil enfrentava o problema da superproducao do café, levan-
do-o0 a adotar politicas de protecio de precos, ja iniciadas em 1906
através do Convénio de Taubaté e mais posteriormente com outras
medidas, tais como os programas de valorizagio de 1917 e 1921, da
criacdo de institutos de defesa do produto, como o Instituto Paulista de
Defesa Permanente do Café de 1924, e das compras do governo federal
de parte do estoque dos fazendeiros (Netto, 2008).

Em rela¢io a intermediag¢io financeira, Saes (1986) aponta que o
surgimento do mercado bancario em Sio Paulo, importante praca fi-
nanceira desde meados do século XIX, estava vinculado a expansio da
dinamica cafeeira, que busca formas especificas de investimento. Um
evento importante foi a regulamentacio da atividade bancaria com o
Decreto n. 14.728/21, que instituiu as bases para a organizacio e fiscali-
zac¢do das institui¢Oes financeiras, fazendo com que um grande ntimero
de (pequenos) estabelecimentos bancarios regularizasse sua situagio,
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gerando, assim, um grande crescimento da quantidade de entidades
registradas. Alids, nao hd como desvincular a produgio cafeeira na dina-
mica econdmica brasileira nos anos da primeira crise financeira em
analise: o pais adotava medidas de intervenc¢do temporaria e permanen-
te tanto pelo governo federal, como pelo estado de Sio Paulo.

Nesse cenario, Netto aponta que

arapidez da intervenc¢io governamental (principalmente o fato de o governo
federal tomar a iniciativa da a¢io) e o término do escripulo de financia-la
por meio de emissdes mostram claramente que o Estado participava da
cupidez dos agricultores e que o terreno estava preparado para acdes de
maior envergadura. (Netto, 2008, p. 101)

A producio nio parava de subir, “o sistema, por maior que fosse o
seu bom éxito a curto prazo |...], continha em si mesmo a contradi¢io
que o acabaria liquidando” e “o que nem os agricultores (que passaram
a confiar cegamente na a¢io governamental) nem o governo perceberam
a tempo € que os expedientes utilizados sempre deram certos porque
sempre tinha havido condi¢des extremamente favoraveis” (Netto, 2008,
p. 102).

Durante a década de 1920 e mais notadamente no governo de Wa-
shington Luis, o Banco do Brasil viveu momentos conturbados tanto
politica como financeiramente, ja que no periodo compreendido entre
o fim de 1926 e 1930 passaram seis presidentes pela cadeira maxima da
institui¢ao, impactado principalmente por sua func¢io de comprador dos
estoques de café agravado pela crise mundial de 1929. Isso ocorreu
assim que o mercado de Londres voltou a operar apos os percalcos da
Primeira Guerra, em que o Instituto Paulista do Café convenceu um
“grande banco inglés” a prover recursos ao Banco do Estado, que em
conjunto com o Banco do Brasil bancavam o financiamento da estru-
tura cafeeira no periodo de retenc¢io dos estoques (Fritsch, 1990, p. 57).
Além disso, vinha sendo constantemente criticado pela midia e pela
oposi¢io de ma gestio de crédito e parcialidade nos empréstimos, o que
poderia abalar sua reputacio de “isencio e imparcialidade” (Banco do
Brasil, 2008, p. 135).

A crise no setor cafeeiro fez inclusive com que o banco e o governo
se recusassem a financiar as compras, justamente pela seca no mercado
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internacional de crédito. O sistema articulado ruiu por falta de recursos,
juntamente com a Caixa de Estabilizacio. A confian¢a dos operadores
também se foi principalmente com a negativa do Banco do Brasil: “a
desconfianca se apoderou do mercado” e os precos juntamente com a
exporta¢do caem de maneira importante (Netto, 2008, p. 116-117). Em
1928, a recessio foi acionada no pais nio s6 pela politica deliberada do
Banco do Brasil em restringir crédito e acumular encaixes, bem como
na diminui¢io da confianca no tocante a estabilizacio cambial (Neuhaus,
1975, p. 89).

Suzigan afirma que, até o final da década de 1920, o processo de
industrializacio brasileira andava subjacente ao setor de exportacio e,
mais do que isso,“a economia café-exportadora fornecia simultaneamen-
te o estimulo e os limites do desenvolvimento industrial pré-Depressio”
(Suzigan, 1984, p. 136). Contudo, com o abalo econdmico mundial em
outubro de 1929 e seus primeiros indicios como o aperto crediticio nas
pracas de Londres e Nova York, adicionado ao problema da eleicio pre-
sidencial de 1929, em que o Banco do Estado de Sio Paulo nio conse-
guira as divisas no exterior para o programa de valorizacio dos precos
do café e, conseguintemente, a suspensao de todo o crédito para o mer-
cado cafeeiro, novamente entra em cena o Banco do Brasil, que, agindo
energicamente, garantiu redescontos ilimitados das letras cafeeiras (Neu-
haus, 1975, p. 93).

Inclusive, verifica-se o efeito dessa politica nas contas banco ainda
no inicio da década seguinte, que, segundo Dean (1971), custou a ins-
tituicao 150 mil contos ou 11 milhdes de dolares na compra dos estoques
dos cafeicultores em 1931, que demonstra o interesse de Vargas na res-
tauragio do crédito para estes (Dean, 1971, p. 198). Assim, é possivel
perceber o cenario em que o Banco do Brasil estava inserido na época,
assumindo um 6nus muito grande para manter o pais funcionando,
através do fornecimento de sobrevida ao principal produto da nossa
pasta de exportacdes e motor da economia como um todo.

Ja o Brasil da crise ocorrida na primeira década do século XXI
apresenta uma economia bem mais diversificada e resistente aos choques
externos e, como comentado mais acima, os economistas afirmam que
os efeitos destes também foram de escala reduzida, quando comparado
com outros paises do mundo, incluindo os Estados Unidos e a Europa.
O mercado bancario e o de capitais também tomam corpo, tornando-se
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referéncia mundial quanto ao nivel de regulacio percebido nos partici-
pantes destes.

Nos anos antecedentes da crise de 2008, mais notadamente a partir
de 2003, a economia norte-americana passa por um periodo de fortes
resultados e, apesar disso, a taxa basica de juros fora baixada a0 menor
nivel desde 1954, para apenas 1% a.a.: tomar dinheiro emprestado se
tornara muito barato, facilitando a aquisi¢ao de ativos reais, como iméveis,
e, somada a desregulamentacio, percebem-se os mesmos ingredientes
do crash de 1929 (Curvo, 2011, p. 143).

Na mesma direcio, como lembrado por Mazzucchelli, ambas as
crises foram precedidas por fragilidades regulatorias e pelo afrouxamento
na percep¢ao dos riscos, sendo novamente uma “derrota fragosa do li-
beralismo irrefletido” (Mazzucchelli, 2008, p. 61, 66), que contamina os
espiritos.

Adicionalmente, Cintra e Farhi (2008, p. 37) elucidam que a crise
de 2008 foi amplificada pela presenca de agentes envolvidos em em-
préstimos alavancados que nio sio sujeitos as normas prudenciais da
época, aos bancos de investimentos independentes, aos hedge funds,
fundos de investimentos e private equity, fundos de pensio, seguradoras
e também bancos regionais (norte-americanos, sobretudo) de crédito
hipotecario.

O crash de 2008 ¢é a crise da desregulamentacio das institui¢oes fi-
nanceiras, sobretudo norte-americanas, porém Krugman (2009, p. 171)
tem uma visao diferente, ja que o grande problema nio é a desregula-
mentagao per se, mas a completa falta de regulacio. Na mesma dire¢io,
a crise do século XXI é consequéncia da financeiriza¢do, iniciada na
década de 1980, e da hegemonia do neoliberalismo, baseada em mercados
autorregulados e eficientes: como consequéncia emergira um novo ca-
pitalismo (Bresser-Pereira 2010, p. 51).

Dessa maneira, embora a politica apareca como “pano de fundo re-
ferencial”’, ndo se comenta como o mundo financeiro se engendrou no
meio politico, “colocando o Estado a servigco dos interesses financeiros
de maximizar lucros com o minimo de restricoes e fiscalizacio” (Ricu-
pero, 2008, p. 185-186).

A Grande Depressio de 1929 ensinou que os bancos centrais deve-
riam agir agressivamente em relacio as crises financeiras, a fim de evitar
maiores colapsos: licio essa aprendida pela Federal Reserve (Estados
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Unidos) na crise de 2008, porém criticada pelo autor devido a lentidio
em aumentar a base monetaria (Wheelock,2010, p.29). Antagonicamente
a essa visdo, Carlson, Mitchener e Richardson (2011, p. 889) afirmam
que a intervenc¢io dos bancos oficiais s6 tende a aumentar o panico, cau-
sando assim mais quebras do que ocorreria sem tal ac¢io.

O Banco do Brasil, no interim compreendido por este estudo, nio
teve tantas mudancas de cunho societario relevantes como outrora e
ainda desempenha nos dias atuais fun¢des determinadas pelo poder
publico, visando ao desenvolvimento do pais, principalmente no forne-
cimento de crédito para produtores rurais, fato este presente em sua
missio atual de “promover o desenvolvimento sustentavel do Brasil e
cumprir sua_fungdo piiblica com eficiéncia”

Como a literatura aponta que as crises tiveram um efeito menor em
nosso pais, quando comparado com outras nacoes do globo, o objetivo
do nosso estudo ¢é verificar os impactos das crises de 1929 e de 2008
nas contas do Banco do Brasil, 2 maior institui¢io financeira nesses
momentos de nossa historia, através da analise de suas demonstracdes
financeiras nesses dois periodos (primeiro: de 1927 a 1932, segundo: de
2006 a 2011), a fim de apurar se esse efeito foi de fato menor (assim
como apontado pela historiografia tradicional) e em qual desses periodos
o referido banco foi mais afetado. Assim, a questdo da pesquisa é enun-
ciada como: Qual foi a pior crise para o maior banco brasileiro? O crash
de 19292 Ou a bolha dos subprimes em 2008?

Com efeito, usaremos como objeto de estudo uma das maiores em-
presas do Brasil nesses dois momentos, evidéncia essa que pode ser extrema
significancia para o entendimento das dimensdes das crises inclusive em
nivel nacional, dada a extensio e relevancia do Banco do Brasil tanto
politica, social e economicamente.

1. Aspectos metodoldgicos

O meétodo foi composto inicialmente da coleta e anilise documental
das demonstracdes contibeis da entidade nos periodos supracitados. As
demonstracdes das décadas de 1920 e 1930 foram obtidas nos relatérios

! Banco do Brasil (2010, p. 11, grifo nosso).
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anuais do Banco do Brasil, disponibilizados no Arquivo Historico da
institui¢ao na cidade do Rio de Janeiro. Para aquelas mais recentes, os
dados foram consultados diretamente no site da Comissio de Valores
Mobiliarios. Para obter as evidéncias que apoiam as conclusodes do tra-
balho, dividimos a analise das pecas contabeis em sete se¢des:

W N =

N\ Ul

~J N
_ T T D T O —

analise dos totais de ativos e passivos;
analise das operacdes de crédito;
analise do funding;

analise do patrimoénio liquido contabil;
analise da rentabilidade;
analise dos valores de bolsa;
analise dos dividendos pagos.

Quadro 1 —Variaveis analisadas e respectivas fontes

ITEM DE ANALISE

VARIAVEIS ANALISADAS

FONTES

1) Analise dos
totais de ativos
€ passivos

Ativos e passivos totais (nos dois
periodos)

Balang¢o patrimonial

2) Anilise das
operagdes de
crédito

1926 a 1932: Somatério dos
saldos de letras a receber, letras
descontadas e empréstimos em
conta-corrente/Relagio entre
total das operag¢des sobre o total
de ativos

Balanco patrimonial

2005 a 2011: Operagdes de crédito,
incluindo aquelas classificadas em
outros créditos/Relagio entre

total das operac¢des sobre o total

de ativos

Nota explicativa 10 — Operagoes de
crédito e balan¢o patrimonial

3) Analise do
Sfunding

Captagdes através de depdsitos (nos
dois periodos)/Relag¢io entre o
total dos depdsitos sobre o total de
passivos

Balan¢o patrimonial

4) Anilise do
patrimonio
liquido contabil

1926 a 1932: Somatoério de
capital, fundo de reserva, fundo de
resgate de papel-moeda, menos
importancia entregue a Caixa de
Amortizagio, para ser incinerada

Balang¢o patrimonial

2005 a 2011: Patrimonio liquido
atribuivel a participagio dos
controladores

Balang¢o patrimonial
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Quadro 1 —Varidveis analisadas e respectivas fontes

ITEM DE ANALISE

VARIAVEIS ANALISADAS

FONTES

5) Anilise da
rentabilidade

Lucros liquidos anuais

Demonstragao de lucros e perdas
(1926 a 1932) ou Demonstracio de
resultados (2005 a 2011)

Return on assets (ROA) = Lucro
liquido/Total de ativos

Demonstracio de lucros e perdas
(1926 a 1932) ou Demonstragio de
resultados (2005 a 2011) e Balanco
patrimonial (nos dois periodos)

Return on equity (ROE) = Lucro
liquido/Patriménio liquido

Demonstragao de lucros e perdas
(1926 a 1932) ou Demonstracio de
resultados (2005 a 2011) e Balanco
patrimonial (nos dois periodos)

6) Anilise dos
valores de bolsa

Valores de mercado anuais

Relatérios anuais do Banco do
Brasil (1926 a 1932) e Base de
dados da Thomson Worldscope
Datastream

Book-to-market ratio = Patrimdnio
liquido/Valor de mercado

Balanc¢os patrimoniais, Relatorios
anuais do Banco do Brasil (1926
2 1932) e Thomson Worldscope
Datastream (2005 a 2011)

7) Anilise dos
dividendos pagos

Total de dividendos pagos
anualmente

Balan¢o patrimonial (1926 a 1932)
e Demonstragio dos fluxos de caixa
(2005 a 2011)

Payout = Dividendos pagos/Lucro
liquido

Demonstracio de lucros e perdas
(1926 a 1932), Demonstracio dos
fluxos de caixa e Demonstracio de
resultados (2005 a 2011)

Fonte: preparado pelo autor.

Para a série de tempo que utilizamos neste estudo, dois periodos de

sete anos (1926 a 1932 e 2005 a 2011), efetuamos uma série de cons-
tructos para definir (1) os anos considerados “pré-crise”, compreendidos
entre 1926 e 1928 e 2005 e 2007; (2) a “crise propriamente dita”, cor-
respondendo ao ano de estouro dela, isto €, 1929 e 2008; e (3) também
o que chamamos de “periodo pds-crise”, que culmina com os anos de
1930 a 1932 e de 2009 a 2011. Salientamos que o propdsito nio ¢ de-
terminar se o ambiente ja era de crise antes dos periodos considerados
ou se as crises nio acabaram na extensio utilizada pelo constructo, mas,
sim, fazer uma analise estritamente temporal, em que o eixo sio 0s anos
de estopim dos referidos crashes.

Para fins de anilise do comportamento das variaveis nos dois mo-
mentos estudados, antecipamos que os saldos utilizados correspondem
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aos saldos consolidados, incluindo o Banco do Brasil e suas agéncias,
além das empresas controladas da instituicio.

Além da anilise com dados nominais, foram efetuados calculos com
numeros indices, a saber: operacdes de crédito/total de ativos, depdsitos/
total de passivos, ROE, ROA, book-to-market ratio e payout.

Como limitagdes, ndo contemplamos outros itens na analise, tais
como outras fontes de funding, estrutura de ativos e anilise de spread,
devido a diferenca na apresentacio das demonstracdes contibeis e falta
de evidencia¢do nas notas explicativas, sobretudo dos anos 1920 e 1930.

2. Analises e resultados
Abaixo, enunciamos os resultados, segregando em:
2.1 Analise dos totais de ativos e passivos

Comecamos a nossa analise mostrando o comportamento do saldo
total de ativos e passivos do Banco do Brasil nos dois instantes.

Para auxiliar na analise, abaixo apresentamos os graficos do compor-
tamento das variaveis, em que os anos de 1926 e 2005 respectivamente
correspondem ao fator 100 dos Grificos 1,2, 3 e 4:

Grifico 1 — Evolucio dos totais de ativos do Banco do Brasil entre 1926 e 1932 (1926 = 100)

300,00

250,00 /—
200,00

150,00 - /‘/

100,00 M : :
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50,00

- Evolucdo — total de ativos

Fonte: Banco do Brasil (1927 a 1933).
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Grifico 2 — Evolugio dos totais de passivos do Banco do Brasil entre 1926 e 1932 (1926 = 100)
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Fonte: Banco do Brasil (1927 a 1933).

Grafico 3 — Evolugio dos totais de ativos do Banco do Brasil entre 2005 e 2011 (2005 = 100)

450,00

400,00
350,00

"

=

300,00
250,00

/./

200,00

-

150,00
100,00 ~ T T T

2008

2009 2010 2011

50,00 2005 2006 2007

—l— Evolucdo — total de ativos

Fonte: Banco do Brasil (2006 a 2012).

Grafico 4 — Evolugio dos totais de passivos do Banco do Brasil entre 2005 e 2011 (2005 = 100)
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Fonte: Banco do Brasil (2006 a 2012).
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Podemos observar que em ambos os momentos 0s movimentos sio
ascendentes, nio obstante o do primeiro ser menos ingreme que o do
segundo. No periodo pré-crise, identificamos nos dois instantes que
essas subidas sio de menor intensidade, quando comparadas com os
periodos pos-crise.

Porém percebemos que no crash de 1929 tanto os ativos quanto os
passivos totais apresentam um declinio forte em 1930, causado princi-
palmente pela diminui¢io do meio circulante de 592.000:000$000, base
desde o inicio dos dados em 1926 até 1930, em que se efetuou a dimi-
nuic¢io para 170.000:000$000, uma reducio de 422.000:000$000, apro-
ximadamente 71%. Nos anos de 1931 e 1932 (pds-crise), ja observamos
uma recupera¢ao, inclusive superando os niimeros do periodo pré-crise,
devido a forte captacio feita através de depdsitos, que passou de
1.332.024:918$653, em 1928, para 2.886.247:453$241,em 1932 (assunto
esse que trataremos melhor no item 2.3 —Analise do funding), porém sem
alterag¢do no meio circulante que continuou naquele montante.

Ja, na crise dos subprimes, verificamos uma subida constante e mais
ingreme, fato esse propiciado essencialmente pela incorporagio do Banco
do Estado de Santa Catarina (BESC) e Banco do Estado do Piaui (BEP),
além da obtencio do controle do Banco Nossa Caixa no apice da crise.
A despeito do abalo da confian¢a nos mercados em 2008, especialmente
no tocante a liquidez, verificamos que o Banco do Brasil foi até certo
ponto beneficiado, dado que é considerado safe harbor por investidores,
isto é,aqueles que sairam da renda variavel em todo o mundo e aplicaram
principalmente em CDBs de institui¢cdes financeiras de primeira linha,
que, além de maior seguranca, pagavam uma taxa interessante aos inves-
tidores em momentos de derretimento do mercado acionario,ja que boa
parte dessas emissdes sio indexadas ao CDI, que fechou em 12,37% a.a.
no Brasil, no ano de 2008.

Entao, através desses dados, inferimos que em todos os periodos (pré,
crise e pos) a crise de 1929 foi muito mais dura, causando até redugio
nos saldos dos ativos e passivos, como observado, devido a diminui¢io
do meio circulante, do que a crise vivida ha pouco, que até certo ponto
foi positiva (novamente em termos de ativos e passivos) para o Banco do
Brasil, que viu sua captagio crescer, que proporcionou identicamente um
aumento dos ativos, dentre eles, operacdes de crédito, item tratado abai-
xo em 2.2.
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2.2 Andlise das operacoes de crédito

Em relagio ao fornecimento de crédito, mostramos nos dados abaixo,
através dos Graficos 5 e 6, o comportamento dessa variavel nos mo-
mentos cobertos pelo estudo:

Grifico 5 — Evolugio das operagdes de crédito do Banco do Brasil entre 1926 e 1932
(1926 = 100)
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Fonte: Banco do Brasil (1927 a 1933).

Grafico 6 — Evolugio das operagdes de crédito do Banco do Brasil entre 2005 e 2011
(2005 = 100)
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Fonte: Banco do Brasil (2006 a 2012).

Similarmente a analise dos saldos totais de ativos e passivos, percebemos
que, no periodo pré-crise de 1929, o crescimento dos saldos das operagdes
de crédito foi mais timido que no segundo momento, e os valores em
base 100 no apice das duas crises representam 149 e 221, respectivamente,
isto €, um aumento em termos nominais de aproximadamente 50% e
120% do total de crédito. Na primeira crise que estudamos, verificamos
uma queda do total de opera¢des de crédito no ano de 1930, seguida de
uma rapida recuperagio, atingindo seu apogeu no ano de 1932, ja no
primeiro governo deVargas, superando pela primeira vez o indice de 200.
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Nesse mesmo periodo pos-crise, identificamos que o Banco do Brasil
continuou sua trajetoria crescente no fornecimento de operacdes para o
publico, atingindo no fim do segundo periodo estudado o indice de 416
em relacio a 2005, isto é, em termos nominais o crescimento da carteira
desde o defloramento da crise (2008) de aproximadamente 100%, dobran-
do de valor. Similarmente, podemos inferir que a crise de 1929 foi mais
dura que a de 2008 no tocante ao fornecimento de crédito, assunto esse
também explicado pela diminuicio das fontes de captacio do Banco do
Brasil na crise dos anos 1920 e 1930, fato esse que impactou de maneira
bem menos vigorosa a crise do século XXI.Adicionalmente, os Graficos
7 e 8 elucidam as operacdes de crédito relativizadas pelos ativos:

Grafico 7 — Evolugio do indice opera¢des de crédito/total de ativos do Banco do Brasil
entre 1926 e 1932
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Fonte: Banco do Brasil (1927 a 1933).

Grafico 8 — Evolugio do indice operagdes de crédito/total de ativos do Banco do Brasil
entre 2005 e 2011
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Fonte: Banco do Brasil (2006 a 2012).
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Os indices relativizados do total de operagdes de crédito/total de
passivos evidenciam a relevancia dos empréstimos na rentabilidade da
entidade, sobretudo no segundo momento estudado, em que os indices
se encontram acima de 40%, superior em 12 p.p.ao0 maximo da primeira
crise (28%).

Porém verifica-se diferente comportamento nos dois crahes: no pri-
meiro, o movimento é descendente na pré-crise, retomando o cresci-
mento no pos-crise, superando inclusive aquele momento anterior; ja,
no ano de 2008, observa-se um incremento importante no periodo
pré-crise, com movimento descendente na crise, permanecendo-se
praticamente estavel no pos-crise.

2.3 Analise do funding

Como mostramos na introducio, a anilise das captacdes é efetuada
através do comportamento dos saldos de depdsitos, em todas as suas moda-
lidades. Nio efetuamos outras comparagdes de funding, dado que as alter-
nativas e os instrumentos de captacio (que nio depdsitos) nesses dois
periodos sdo razoavelmente diferentes. Os Graficos 9 e 10 ilustram o com-
portamento dos totais de depositos nas séries de tempo adotadas no estudo:

Grafico 9 — Evolug¢io dos depdsitos do Banco do Brasil entre 1926 e 1932 (1926 = 100)
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Fonte: Banco do Brasil (1927 a 1933).

Grafico 10 — Evolucio dos depdsitos do Banco do Brasil entre 2005 e 2011 (2005 = 100)
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Fonte: Banco do Brasil (2006 a 2012).

452 | Samir Sayed

‘ he&he_V 19-N 2-2016.indb 452 @ 27/01/2017 09:26:21 ‘



Quando observamos o comportamento do total de depdsitos nas
duas crises, percebemos um comportamento similar nos periodos pré-
—crise, e na primeira temos o nimero-base de 133 em 1928 e na segunda,
136 em 2007.

Ja no estopim da crise, ou seja, especificamente nos anos de 1929 e
de 2008, percebemos que a captagio efetuada através das diversas moda-
lidades de depositos continuou crescendo, porém com menos entusiasmo
na primeira (167 em 1929 e 196 em 2008).

No periodo pés-crise do crash de 1929, ocorreu um comportamento
diferente da crise dos subprimes: a queda na captacdo ocorreu um ano
antes na primeira crise, isto ¢, em 1930, e s6 percebida em 2010, na se-
gunda, ou seja, dois anos depois. Porém, como produto final, em 1932 o
numero-base correspondia a 288 e em 2011,2 321. Os Graficos 11 e 12
mostram a relacio entre os depdsitos e os passivos nos dois instantes.

Os indices de total de depositos/total de passivos complementam a
analise acima, em que na primeira crise ha um aumento continuo até
o ano de 1929, contudo situando-se sempre no intervalo de 28% a 31%,
diferentemente da crise do século XXI, que reflete o indice com valores
maiores, situando-se na faixa de 56% a aproximadamente 58%, com
trajetoria descendente, e inclusive no periodo pds-crise nio se recupe-
rou aquele indice anterior, situando-se, agora, em 47%.

Grafico 11 — Evolugio do indice depdsitos/total de passivos do Banco do Brasil entre
1926 ¢ 1932
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Fonte: Banco do Brasil (1927 a 1933).
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Grafico 12 — Evolug¢io do indice depdsitos/total de passivos do Banco do Brasil entre

2005 e 2011
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Fonte: Banco do Brasil (2006 a 2012).

2.4 Analise do patriménio liquido contabil

Agora elucidamos nossa analise desses dois momentos da historia
através do estudo do Banco do Brasil pelo comportamento de uma
variavel muito relevante, que é o patrimoénio liquido contabil (PL). Os
Graficos 13 e 14 mostram a trajetoria dessa variavel nos respectivos

periodos:

Grafico 13 — Evolugio do patriménio liquido contabil (PL) do Banco do Brasil entre

1926 e 1932 (1926 = 100)
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Fonte: Banco do Brasil (1927 a 1933).
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Grifico 14 — Evolugio do patrimonio liquido contibil (PL) do Banco do Brasil entre
2005 e 2011 (2005 = 100)
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Fonte: Banco do Brasil (2006 a 2012).

Ja no periodo pds-crise verificamos uma descontinuidade no com-
portamento do patrimonio, ja que a partir do ano de 1930 hi uma
queda no patrimonio liquido da entidade, quando comparado com o
ano de 1929, principalmente causado pela diminui¢io proporcionada
pelo corte do meio circulante e pela continuagio da politica de divi-
dendos agressiva adotada pela institui¢io (trataremos disso mais a frente,
no item 2.7 — Analise dos dividendos pagos). E interessante o compor-
tamento no pds-crise, em que o patrimonio contibil permanece pratica-
mente estavel (de 1930 a 1932) e muito similar aquele pré-crise, fato
esse consequéncia da forte elevacio de despesas vinculadas as suas
operacdes de crédito, que causaram uma diminui¢io no lucro liquido
da entidade, inclusive quando comparamos com o apice da crise (mais
a frente elucidado, no item 2.5 — Analise da rentabilidade). Na crise dos
anos 2000, verificamos que o patrimdnio continua crescente, porém de
maneira mais ingreme que no periodo pds-crise, proporcionado pelos
lucros recordes apontados pelo banco nesse interim, chegando ao indi-
ce-base de aproximadamente 350 em 2011, quando comparado com a
base 100 de 2005: verifique que o indice em 1932 é de apenas 112.

Assim, podemos concluir que na anilise do patrimonio liquido
contabil a crise do crash da Bolsa de Nova York foi bem mais dura que
aquela vivenciada no século XXI, corroborando com as outras inferéncias
feitas até esse ponto.

2.5 Analise da rentabilidade

A anéilise da rentabilidade é dividida em trés subitens:
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1) analise do lucro liquido anual;
2) analise do ROA;
3) anilise do ROE.

Inicialmente, devemos fazer uma considerac¢io acerca dos lucros li-
quidos considerados para os exercicios de 1926 a 1932. Diferentemente
da atual Demonstracio de Resultados, ja consagrada desde a Lei das
Sociedades Andnimas (Lei n. 6.404/76), em que o lucro liquido é evi-
denciado de maneira destacada,a Demonstra¢io de Lucros e Perdas, que
era obrigatdria no Brasil aquela época, nio mostrava o lucro liquido das
empresas como estamos acostumados nos dias atuais. Porém, com alguns
calculos simples, é possivel chegar ao lucro liquido da institui¢io: essa
tarefa requer o agrupamento das receitas e das despesas, para, apos seu
confronto, o lucro liquido ser obtido.

1) Analise do lucro liquido anual:

Os Graficos 15 e 16 mostram a evoluc¢io dos lucros liquidos anuais
para os dois periodos cobertos pela pesquisa.

Nos periodos que antecedem as crises, percebemos um comporta-
mento distinto entre os dois momentos analisados. No crash de 1929, esse
instante foi caracterizado por uma queda brusca, quando comparado
com a crise propriamente dita, com o periodo subsequente (pds-crise)
e também quando emparelhamos com a pré-crise da bolha dos subprimes
(2005 a 2007): nesta percebemos uma subida relevante no periodo, de
aproximadamente 50% em 2006, e apds isso uma queda de aproximada-
mente 24 p.p. em 2007, que é, segundo o Relatério Anual de 2007,

explicada pelo impacto de efeitos extraordinrios nos dois periodos. En-
quanto em 2006 foram contabilizados R$ 2,4 bilhoes em receitas extraor-
dinarias; em 2007, em decorréncia do Programa de Afastamento Antecipado
(PAA) e do plano de reestruturacio da Cassi, o resultado foi reduzido em
R$ 604 milhoes e R$ 325 milhdes liquidos de impostos, respectivamente.
Excluidos esses efeitos, o resultado de 2007 seria de R$ 5,7 milhoes, 56,8%
maior do que o de 2006 (R$ 3,7 milhoes). (Banco do Brasil, 2007, p. 4)

Isso nos mostra que a queda no lucro nio foi decorrente da inter-
mediac¢io financeira, mas oriunda de itens extraordinarios (nio recorrentes).
No auge das crises (1929 e 2008),a andlise do lucro continua a mesma;
enquanto verificamos uma diminui¢io na intensidade na queda no crash
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de 1929, no apice da crise do século XXI o aumento se torna mais in-
greme. Nos periodos pds-crise, embora em direcoes distintas, hi uma
suavizacdo na queda dos resultados na primeira e uma suavizacdo na
subida dos lucros na segunda. Enquanto, em 1932, o indice-base monta
em 27 (1926 = 100) e, em 2011, observamos um indice de mais de 290.

Corroborando com as analises efetuadas até entio, podemos inferir
que a crise de 1929 foi muito mais séria e danosa que a crise de 2008.

2) Return on assets (ROA) e 3) Return on equity (ROE):

Os Graficos 17 e 18 elucidam o comportamento do ROA e do ROE
nos periodos analisados.

Nos apices das duas crises, observamos o inicio do descolamento do
comportamento entre 0 ROE e o ROA, e a partir de entio a variagdo
deste se torna maior que daquele.

No apice da crise, verificamos que, enquanto no ano de 1929 o
indice-base é o menor na série analisada (25 para ROE ¢ ROA), em
2008 o indice se encontra no maior patamar do periodo analisado (119
para ROE e 103 para ROA)!!!

Nos periodos pos-crises, o comportamento do ROE e o do ROA
também seguem caminhos distintos: enquanto de 1930 a 1932 perce-
bemos uma estabilizada no comportamento do ROE e uma queda
menos brusca no ROA, quando analisamos 2009 a 2011, percebemos
uma queda nas duas variaveis, atingindo o menor indice da série estu-
dada em 2011, em que observamos o indice-base em 84 para ROE e
75 para ROA.

Grifico 15 — Evolugio do lucro liquido contabil do Banco do Brasil entre 1926 e 1932
(1926 = 100)
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Fonte: Banco do Brasil (1927 a 1933).
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Grafico 16 — Evolugio do lucro liquido contabil do Banco do Brasil entre 2005 e 2011
(2005 = 100)
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Fonte: Banco do Brasil (2006 a 2012).

Grifico 17 — Evolucao do ROA e do ROE, Banco do Brasil entre 1926 ¢ 1932 (1926 = 100)
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Fonte: Banco do Brasil (1927 a 1933).

Grifico 18 — Evoluciao do ROA e do ROE, Banco do Brasil entre 2005 ¢ 2011 (2005 = 100)
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Fonte: Banco do Brasil (2006 a 2012).

2.6 Analise dos valores de bolsa

A analise do valor de mercado da entidade nos permite analisar como
os investidores avaliaram o potencial do Banco do Brasil diante das
condi¢des gerais futuras da economia e da instituigio.
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Suportando nosso estudo nesse topico, a analise é dividida em duas
fases:

1) analise do valor de mercado no fechamento de cada exercicio
social;

2) indice book-to-market, que visa fazer uma relacio entre o valor
contabil do patrimonio e seu par de mercado, a fim de identificar uma
possivel (des)valoriza¢io no preco da agio, quando comparado com o
saldo dos ativos liquidos.

1) Analise do valor de bolsa:

Os Graficos 19 e 20 nos auxiliam na discussio do comportamento
do valor de mercado do Banco do Brasil, nos periodos compreendidos
entre 1926 e 1932 e 2005 e 2011:

Grifico 19 — Evolu¢io do valor de mercado do Banco do Brasil entre 1926 e 1932
(1926 = 100)
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Fonte: Banco do Brasil (1927 a 1933).

Grafico 20 — Evolu¢io do valor de mercado do Banco do Brasil entre 2005 e 2011
(2005 = 100)
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Fonte: Banco do Brasil (2006 a 2012).
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A analise dos valores de mercado nos mostra que houve elevacio
nesses valores, porém de maneira bem mais discreta na crise de 1929 do
que na de 2008, ja que o valor de mercado da institui¢io alcanca o
indice-base de 223 em 2007 contra apenas 119 em 1928.

Como o advento da crise, percebemos um decréscimo muito grande
nos dois momentos, causados pela fuga dos investidores de investimen-
tos em renda variavel. Fato interessante é que, em 1929 e em 2008, os
valores de mercado do Banco do Brasil voltam aos patamares do inicio
do periodo pré-crise, 1926 e 2006. Percentualmente, percebemos que
a queda no valor de mercado na segunda crise foi mais intensa que a
primeira.

J4, nos periodos pos-crise, ocorre um movimento inverso nos dois
momentos: enquanto no biénio compreendido pelos anos de 1930 e
1931 ha uma queda no valor de mercado, inclusive abaixo daquele
observado no fechamento do apice da crise (1929), somente em 1932
hi uma retomada, fechando o indice em 110, ou seja, nominalmente
desde o inicio do estudo (1926) até o seu final (1932), verificamos que
o valor de Bolsa do Banco do Brasil subiu apenas 10%. Ja, no periodo
compreendido entre 2009 e 2011, ha uma rapida retomada da queda
observada em 2008, e ja em 2009 o valor de bolsa ¢ superior aquele do
ultimo ano do periodo pré-crise. Apds o apice em 2010, ha uma queda
importante em 2011, causada pela volta da desconfianca dos mercados
financeiros na renda variavel e pela crise observada na Europa, princi-
palmente na Grécia e Espanha.

2) Anilise do indice book-to-market:

Os Grificos 21 e 22 mostram o comportamento desse indice nos
dois momentos cobertos pelo nosso estudo:

Grafico 21 — Evolucio do book-to-market ratio do Banco do Brasil entre 1926 ¢ 1932
(1926 = 100)
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Fonte: Banco do Brasil (1927 a 1933).
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Grifico 22 — Evolucio do book-to-market ratio do Banco do Brasil entre 2005 e 2011
(2005 = 100)
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Fonte: Banco do Brasil (2006 a 2012).

Nos periodos antecedentes aos estopins das crises, verificamos um
comportamento inverso nos dois momentos: enquanto de 1926 a 1928
o indice é maior que 1 e em ascensio, o que demonstra que o valor de
mercado estava subavaliado em relacdo ao seu par contabil, que pode
ser motivado tanto pelo mercado de capitais ainda bem incipiente,
quanto pela expectativa negativa dos investidores em rela¢io ao futuro
da institui¢cdo, na pré-crise da crise dos subprimes, o mercado superavaliou
o patrimoénio de mercado, dado que o indice é menor que 1, acompa-
nhando o boom que a Bolsa brasileira passou desde os primeiros anos do
século XXI, s6 interrompido com o advento da crise, que mudou a
direcio do indice book-to-market.

Em 1929, o indice-base monta em 130, enquanto em 2008 soma
159. Percebemos, assim, a fuga incrivelmente maior dos papéis do Banco
do Brasil no apice da crise dos subprimes, que no crash da Bolsa de Nova
York. Cabe aqui uma limitacdo, jA que o mercado de capitais era bem
menos liquido e desenvolvido nos anos 1920 e 1930, quando comparado
com os tempos atuais.

J4,no periodo pos-crise, continuamos percebendo como essas crises
foram distintas: enquanto o movimento entre 1930 e 1932 continua até
certo ponto estavel e ainda superior que 1, culminando com o indice
de 102 no fechamento de 1932, praticamente o mesmo do inicio do
pré-crise, nesse interim, entre 2009 e 2011, ha uma rapida recuperacio
do valor de mercado do Banco do Brasil em 2009, voltando a estar
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sobrevalorizado em relacdo ao patrimonio liquido contabil; porém, como
destacamos no item anterior, a crise suscitada na Europa voltou a trazer
impactos para a Bolsa de Valores de Sio Paulo (BOVESPA), fazendo com
que os indices tivessem uma trajetéria ascendente e superior a 1, encer-
rando em 2011 com a mixima do periodo, com o indice-base em 172,
que demonstra uma subavaliagio do mercado no tocante ao seu capital.

2.7 Andlise dos dividendos pagos

Para avaliarmos os efeitos das crises nos dividendos pagos, dividimos
a analise em dois passos, a saber:

1) total dos dividendos pagos anualmente;
2) relagdo dos dividendos pagos sobre o lucro liquido contabil (payout).

1) Analise dos dividendos pagos anualmente:

Inicialmente elaboraremos nossa anilise dando destaque aos dividen-
dos pagos anualmente pelo Banco do Brasil nas duas crises. Os Gréficos
23 e 24 mostram seu comportamento.

Analisando os dados acima, percebemos que no primeiro momento
estudado ha uma continuidade no volume de dividendos pagos
(10.000:000$000) ao semestre. Essa situacio so6 se altera no Gltimo ano
do pds-crise (1932), em que ocorre uma diminui¢cao de 25% nos divi-
dendos pagos. Cabe destacar que o Banco do Brasil, como estudamos
mais acima, passou por momentos turbulentos em suas principais contas
contabeis, porém nio diminuiu o volume de remuneracio ao acionista,
fato esse que poderia comprometer a liquidez da entidade nesse periodo.

Ja, na crise dos subprimes, verificamos um movimento crescente em
todo o periodo: nos anos de pré-crise, hi um grande aumento de mais
de 50% nos dividendos pagos em 2006, com uma pequena queda em
2007, ja no apice da crise o ritmo de pagamentos aos acionistas volta a
um grande nivel, acompanhando os lucros da instituicio. Fato esse que
nio se altera nos dois primeiros anos do pds-crise, em que continuamos
verificando aumentos constantes e importantes nessa variavel. Similar-
mente a0 ano de 1932, notamos uma queda nos dividendos pagos em
2011, porém em decorréncia de ter pago juros sobre capital proprio do
exercicio de 2009 em 2010, situag¢io que nio ocorreu em 2011.
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2) Anilise do payout:

Um importante indice utilizado na analise da remunerag¢io do acionista
€ o payout, que corresponde a relacio entre os dividendos pagos e o lucro
obtido. Os Grificos 25 e 26 elucidam o comportamento dessa variavel.

Grafico 23 — Evolug¢io dos dividendos anuais pagos pelo Banco do Brasil entre 1926
e 1932 (1926 = 100)
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Fonte: Banco do Brasil (1927 a 1933).

Grafico 24 — Evolug¢io dos dividendos anuais pagos pelo Banco do Brasil entre 2005 e
2011 (2005 = 100)
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Fonte: Banco do Brasil (2006 a 2012).

Grafico 25 — Evolug¢io do payout pelo Banco do Brasil entre 1926 e 1932 (1926 = 100)
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Fonte: Banco do Brasil (1927 a 1933).
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Grafico 26 — Evolugio do payout pelo Banco do Brasil entre 2005 e 2011 (2005 = 100)
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Fonte: Banco do Brasil (2006 a 2012).

Na primeira crise objeto de nosso estudo, verificamos um comporta-
mento ascendente no indice payout, justificado pela constancia no
pagamento de dividendos (10.000:000$000 ao ano até 1931) e pela
ocorréncia de lucros decrescentes, como mostrado no item 2.5 — Analise
da rentabilidade. Interessante notar que nos anos do pré-crise a rela¢io
payout € menor que no apice da crise e no periodo posterior (1930 a
1932).

Ja, na crise do século XXI, verificamos que o payout € maior em todos
os anos, quando comparado a crise do século XX. Quanto ao compor-
tamento, apontamos uma dire¢io crescente até 2006, em que alcanca o
indice de 40%, que se manteve até o estopim da crise em 2008. No pds-
—crise, 0 payout volta a sua trajetoria anterior, alcancando o valor de 55,72%
em 2010, e apenas em 2011 hia uma queda importante, decorrente do
menor volume de dividendos, como comentamos no item (1) acima.

Consideracoes finais

Quando houve o estopim da crise de 2008, 0 mundo trouxe a tona
a comparacio desta com o crash da Bolsa de NovaYork em 1929. Mui-
tos trabalhos académicos e debates foram efetuados nessa dire¢io, prin-
cipalmente nos Estados Unidos e na Europa, locais onde os efeitos dos
subprimes foram mais sentidos. Ja trabalhos dando destaque ao Brasil e
principalmente as empresas brasileiras nesses dois instantes da historia
sa0 praticamente inexistentes.

A proposta do nosso trabalho foi estudar as duas maiores crises fi-
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nanceiras de nosso tempo e seus impactos no Banco do Brasil, a maior
instituicdo financeira brasileira nesses dois momentos histéricos.

Para esse fim, através de analise documental dos relatoérios anuais dos
periodos compreendidos entre 1926 e 1932 e 2005 e 2011, o intuito é
verificarmos qual das crises foi mais danosa 2 institui¢do nos seguintes

aspectos:
1) ativos e passivos totais;
2) operacdes de crédito;
3) captacdes/ funding;
4)  patrimonio liquido contabil;
5) rentabilidade;
6) valores de bolsa;
7) dividendos pagos.

Objetivando facilitar a analise, efetuamos trés constructos temporais,
a saber:

1) periodos pré-crise, compreende os anos de 1926 a 1928 ¢ 2005
a 2007;

2) crises, propriamente ditas, nos anos de 1929 e 2008;

3) periodos pds-crise, entre os anos de 1930 e 1932 e 2009 e 2011.

Os resultados apontam que a crise de 1929 foi muito mais dura que
a dos subprimes de 2008 em todos os pontos da anilise (pré, crise e pos),
com excecao da anilise dos valores de mercado, que mostram um de-
créscimo importante no valor de Bolsa do Banco do Brasil, no ano de
2008, destacando a diferenca no desenvolvimento dos mercados de ca-
pitais nos dois momentos estudados, fato este que pode interferir nas
avaliacoes.

Em relagio aos saldos de ativos e passivos, tanto os valores nominais
quanto os corrigidos apontam os efeitos mais severos da crise de 1929,
em virtude dos efeitos da reducio do meio circulante na década de 1920,
causando inclusive reducio nos totais de ativos e passivos.

Ja, no tocante do relacionamento funding e empréstimos, verificamos
que a crise de 1929 foi mais dura que a de 2008 no tocante ao forneci-
mento de crédito, também impactado pela redu¢io das fontes de cap-
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tacao da institui¢iao na crise dos anos 1920 e 1930, fato esse que impactou
de maneira bem menos importante a crise do século XXI.

A anilise da rentabilidade e seus impactos no patrimonio liquido
indicam que no crash de 1929 houve uma reducio abrupta da rentabili-
dade, causando reduc¢io importante no patrimonio, fato esse nio verifi-
cado no século XXI, devido ao incremento da rentabilidade da instituicio,
apos ajustes de itens extraordinarios no periodo pré-crise.

Os valores e indices de bolsa refletem que, durante a crise, a instituicio
foi afetada de maneira negativa, porém, diferentemente da crise de 1929,
o pos-crise dos anos 2000 elucidam aumento significativo nos valores
supracitados, inclusive superiores ao periodo pré-crise.

Os pontos identificados acima refletem o comportamento dos paga-
mentos dos dividendos nos dois momentos distintos: enquanto na pri-
meira crise os dividendos permanecem estaveis, na crise de 2008 ha um
incremento significativo no pos-crise.

Nesse cenario, podemos elucidar dois fatores que levam a esse re-
sultado:

1) fatores econdmicos anteriores a crise;
2) fatores politicos.

Em rela¢io ao primeiro ponto levantado, a economia mundial nos
primeiros anos do século XXI vinha experimentando um periodo de
bonang¢a como poucas vezes visto na historia, inclusive no Brasil, que ja
apresentava um quadro econdomico mais diversificado e sélido, mais
resistente aos choques internacionais.

O segundo ponto talvez seja o mais relevante na analise: os impactos
negativos causados pela interferéncia direta do governo central nas con-
tas da institui¢io, através do financiamento dos excessivos estoques de
café durante as décadas de 1920 e 1930. O contexto institucional em
que o banco estava inserido nos dois momentos influiu de maneira im-
portante nos resultados verificados.

A crise de 1929 fez inclusive com que o Banco do Brasil e o governo
federal se recusassem a financiar as compras de café, justamente pela
seca no mercado internacional de crédito. O sistema articulado ruiu
por falta de recursos, juntamente com a Caixa de Estabilizacio. A con-
fianca dos operadores também se foi principalmente com a negativa do
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Banco do Brasil:“a desconfianca se apoderou do mercado” (Netto, 2008,
p. 117).

Ou seja, adicionado a crise externa do final dos anos 1920, o pais
vivia uma grande crise causada pela abundancia da producido cafeeira,
alternando periodos de estabilidade e crise, conforme apontado por
Netto (2008). Nesse tocante, ndo havia crise interna deflagrada nos
primeiros anos do século XXI; muito pelo contrario, o pais era visto
(novamente) como o pais do futuro.
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REsumo

O objetivo do artigo é resgatar as contri-
buicdes de Nicholas Kaldor, Michal Kalecki
¢ Joan Robinson para o desenvolvimento da
teoria pos-keynesiana da distribui¢io de renda.
O debate de Keynes com Dunlop, Tarshis e
Kalecki foi tomado como ponto de partida
para as posteriores analises da tematica da
distribuicio de renda na teoria pds-keyne-
siana. Em seguida, analisamos as contribui¢des
de Kaldor, Kalecki e Robinson para o de-
senvolvimento de uma teoria pos-keynesiana
da distribui¢io de renda. A conclusio central
¢ que os autores possuem uma caracteristica
em comum fundamental para o pensamen-
to pds-keynesiano: a poupanga se ajusta a
dado nivel de investimento (determinado de
forma independente via animal spirits) através
da redistribuicio de renda entre salarios e
lucros.
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Abstract

This paper aims to revisit the contributions
of Nicholas Kaldor, Michal Kalecki and Joan
Robinson to the development of a post-
Keynesian theory of income distribution.
Keynes’s debate with Dunlop, Tarshis and
Kalecki was taken as a starting point for
further analysis of the issue of income dis-
tribution in post-Keynesian theory. The
analysis was then focused on the contribu-
tions made by Kaldor, Kalecki and Roobinson
to the development of a post-Keynesian
theory of income distribution. Results show
that those authors share a key feature which
is fundamental to the framework of post-
Keynesian thought: the idea that savings
adjust to investment (at a level indepen-
dently determined via animal spirits) by
means of the redistribution of income be-
tween wages and profits.
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Introducao

O objetivo do presente estudo é resgatar as contribui¢cdes realizadas
por Nicholas Kaldor, Joan Robinson e Michal Kalecki sobre a relacio
entre crescimento econdmico e distribuicdo de renda. A partir dessa
abordagem, pretendemos mostrar como tais autores formam a base a
partir da qual serdo formulados varios modelos de crescimento e distri-
bui¢io de renda de recorte analitico pds-keynesiano' (Roncaglia, 2011).
A conclusio central é que, embora existam diferencas nas hipoteses
levantadas pelos autores, refletindo-se em resultados que por vezes pa-
recem contraditorios, os autores possuem uma caracteristica fundamental
para a teoria pds-keynesiana da distribuicdo de renda: a poupanca se
ajusta a dado nivel de investimento (determinado de forma indepen-
dente via animal spirits) através da redistribuicdo de renda entre salarios
e lucros.

Até o fim do século XIX, o enfoque funcional se manteve como
paradigma em matéria distributiva, embora com significativas modifi-
cacOes com relacdo a questio da origem do valor, ao conceito de classe
e aos determinantes das participacoes fatoriais relativas. A partir da re-
volu¢io marginalista, comumente associada aos trabalhos de Jevons
(1871), Menger (1871) e Walras (1874), e das contribui¢des seminais de
Marshall (1890) e Clark (1899), ocorreriam algumas modificacdes im-
portantes, tais como: expansio do conceito de produtividade marginal
da terra (de David Ricardo) até o resto dos fatores produtivos (capital
e trabalho), a no¢io de excedente economico seria progressivamente
substituida pela ideia de que cada fator seria remunerado com base em
sua contribui¢do marginal a producio, radicalmente se diluiria a no¢io
de classe social (qualquer agente poderia ser proprietirio de algum fator
produtivo) e se alargaria a no¢io de que o valor se encontra subjetiva-
mente determinado (Salvadori; Panico, 2006).

De acordo com Dow (2003), o termo “pds-keynesiano” foi utilizado pela primeira
vez por Joan Robinson (1962), quando esta se referia aos seus trabalhos realizados
na década de 1950. Chick (1995) definiu o pds-keynesianismo como uma corrente
tedrica a partir dos seguintes elementos: recuperacio dos insights de Keynes, Kalecki
e seus primeiros discipulos, ampliar aqueles insights para além das fronteiras da TG
de Keynes e completar a revolu¢io keynesiana.
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Diante desse cenario de dominancia do paradigma neoclissico, os
modelos pds-keyensianos de crescimento e distribui¢io concentraram
suas analises em trés fenomenos: o ciclo econémico, a distribuicio da
renda e a teoria do crescimento. Nesta investigacio, estaremos preocu-
pados com os impactos do crescimento econdmico sobre a distribui¢io
da renda. Especificamente, partiremos das contribui¢des realizadas por
trés autores: Nicholas Kaldor, Joan Robinson e Michal Kalecki. Os mo-
delos avangados por esses autores compartilham a caracteristica de
mostrar os efeitos sobre a demanda efetiva de mudangas em variaveis
como tecnologia e distribui¢io de renda, que sio considerados cons-
tantes em modelos estaticos ou dinamicos de curto prazo (Charles; Lang;
Asensio, 2010). Para Blecker (2010), os modelos pds-keynesianos de
crescimento e distribuicio de renda sido fundados sobre dois principios:

1) adistribuicdo funcional da renda entre salarios e lucros é determi-
nada por um mark up sobre os precos determinados pelas firmas;

2) ademanda agregada depende fundamentalmente da distribui¢io
da renda.

No entanto, esses trés autores apresentam importantes diferencas. A
analise de Kaldor assume a hipotese de que a economia opera em pleno
emprego, que é frequentemente utilizada nas anilises neoclassicas de
crescimento (Marglin, 1984; Freitas, 2003). A abordagem de Kalecki
enfatiza o papel de mudancas na utilizacio da capacidade instalada, en-
quanto na analise de Robinson tal variavel é suposta em sua plena capa-
cidade de utilizacio. Como afirma Stockhammer (1999), essa diferenca
¢ crucial, pois no modelo de Robinson a distribui¢io de renda é uma
variavel endégena e altos lucros ocorrem em conjunto com altas taxas
de crescimento. Ja, nos modelos de Kalecki, ha um maior grau de liber-
dade através de variacdes na utilizacio da capacidade instalada, necessi-
tando, porém, de uma exégena distribuicio de renda, e, em oposi¢io ao
modelo de Robinson, regimes liderados por salarios tém maiores taxas
de crescimento.

O artigo esta estruturado em quatro se¢des, além desta introdugio e
das considera¢des finais. Na sec¢io 1, desenvolve-se o marco tedrico da
investigacio a partir de uma breve analise da distribuicio funcional da
renda em Keynes. Em seguida, na secio 2, apresentamos as contribuicdes
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realizadas por Kaldor ao enfoque pds-keynesiano. A se¢io 3 mostra a
analise realizada por Kalecki sobre o papel da distribuicio de renda na
dinamica das economias capitalistas. Por fim, na se¢do 4 temos o papel
da distribuicio de renda nos trabalhos de Robinson.

1. A distribuicao funcional da renda em Keynes:
de Marshall a Kalecki

Segundo Pérez Moreno (2006), a tematica da distribuicdo de renda
joga um papel marginal na estrutura analitica de Keynes, em que, no
melhor dos casos, o interesse do “pai da macroeconomia” nesse assunto
se limita a examinar qual é o impacto da dimensio distributiva sobre a
demanda agregada e o crescimento economico. Entretanto, uma leitura
mais cuidadosa da A teoria geral do emprego, do juro e da renda (doravante,
TG) e das posteriores contribui¢des de Keynes, principalmente o artigo
“Relative movements of real wages and output”, publicado em 1939,
mostra a distribui¢io funcional da renda como variavel endégena parti-
cularmente relevante para a analise de Keynes. A distribuicio de renda
importa para a analise da demanda efetiva se, ceteris paribus, uma mudanga
na forma da funcio distribuicio de renda provoca uma mudanca na
propensio agregada a consumir.

Compartilhando essa leitura das obras de Keynes, Kaldor (1955-1956)
construiu um modelo formal do que considerava ser uma teoria key-
nesiana da distribui¢ao de renda. Coincidindo com a postura kaldoriana,
mas excluindo a hipotese de pleno emprego utilizado por Kaldor, para
derivar a dinamica distributiva no longo prazo, Harcourt (1962, 1965),
originariamente, e Sardoni (1993), em uma contribui¢io posterior,
desenvolveram dois modelos distintos para a analise de curto prazo que
se encontram mais em linha com a estrutura analitica da T'G. No caso
de Sardoni, o autor também traz a tona a controvérsia de Keynes (1939)
com Dunlop (1938) e Tarshis (1939), que permite diferenciar “dois tipos
de Keynes”.

O “Keynes tipo 1” adota uma postura eminentemente marginalista
de corte marshalliano, que coincide com a TG de 1936. Nessa visdo, a
distribuicio de renda depende, essencialmente, da produtividade mar-
ginal do trabalho. O nivel de precos é uma func¢io crescente do nivel
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de produg¢io agregada e, assim, da demanda efetiva, o que supde a exis-
téncia de retornos marginais decrescentes no curto prazo® Assim, um
aumento do nivel de producio e do emprego conduz a um aumento
absoluto e relativo dos precos com relagio aos salarios nominais, de
modo que ocorre uma queda no salario real. Dessa forma, da intera¢io
entre esses dois efeitos, concomitantemente com a evoluc¢io dos reque-
rimentos fatoriais unitarios (ou seja, a elasticidade de substituicao entre
os fatores), define-se a evolu¢io da distribuicdo funcional de renda.

Se o salario nominal for fixo, permanecendo constante até que a
economia atinja seu nivel de pleno emprego, e o produto depende do
nivel da demanda agregada, os niveis de precos e do emprego poderiam
ser expressos como func¢des do nivel de investimento (componente
exogeno da demanda agregada que depende principalmente do animal
spirits).

As controvérsias levantadas depois do debate com Dunlop e Tarshis,
no artigo de 1939, sdo tteis para realcar uma diferenca no pensamento
de Keynes com relacio a sua concepg¢io das questdes distributivas. En-
quanto na TG sua alusdo a distribui¢io funcional da renda entre traba-
lhadores e empresarios aparece apenas de forma marginal e implicita,
no artigo de 1939 Keynes faz uma explicita referéncia ao conceito e a
seus determinantes. O famoso debate entre Keynes e Dunlop-Tarshis
envolve a determinacio da direcio da rela¢do entre os salarios reais e o
nivel de produ¢io e emprego. Nesse sentido, podemos dizer que o
“Keynes tipo 1”7 mostra que aquela relacio é negativa, resultado da
existéncia de retornos marginais decrescentes no curto prazo. De acor-
do com Okun e Tobin,

Dunlop e outros argumentaram que movimentos contraciclicos de
salarios reais requeridos pelo modelo classico de demanda por trabalho nio
foram observados. Por sua vez, Keynes abandonou essa parte de seu modelo,
embora alguns livros-textos keynesianos tenham mantido. (Okun; Tobin,
1983, p. 37)

Na TG, Keynes rejeita o segundo postulado da economia classica (a utilidade marginal
do salirio é igual a desutilidade marginal do trabalho), mas aceita o primeiro (o
salario é igual ao produto marginal do trabalho), assumindo a existéncia de retornos
marginais decrescentes no curto prazo, implicando, portanto, uma correlacio inversa
entre o nivel de producio e os salirios reais.
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Em contraste com essa postura expressa na TG, as concessdes feitas
por Keynes a Dunlop e Tarshis, além do reconhecimento das contri-
buic¢des realizadas por Kalecki (1938), provocam uma mudang¢a em sua
visdo, o que podemos denominar de “Keynes tipo 2”. Diferentemente
do “Keynes tipo 17, 0 “novo Keynes” se aproxima da posi¢io de Kalecki
(1938), que sublinha a necessidade de discriminar a forma da funcio de
custos marginais de producio, dependendo se a economia opera em
situacdes de excesso de capacidade instalada ou em condic¢des de pleno
emprego. A conjuga¢io de dois pressupostos kaleckianos (concorréncia
imperfeita no mercado de bens e firmas que operam com excesso de
capacidade, especialmente no curto prazo) se traduz em custos marginais
de producio com uma forma de um L invertido, sendo constantes até
que a economia alcance o pleno uso da capacidade instalada, momento
a partir do qual se tornam crescentes (verticais).

Reconhecendo a influéncia do grau de monopdlio sobre a distri-
bui¢io funcional da renda, Keynes (1939) assinala dois aspectos cruciais
mediante os quais a concorréncia imperfeita no mercado de bens poderia
afetar a relagdo existente entre crescimento econémico e participa¢io
no produto nacional:

1) rigidez de pregos relativos (com relagio aos salarios nominais);
2) impacto direto sobre a participacdo dos lucros na renda nacional.

Ainda que o “novo Keynes” mostre uma notavel aproximag¢io com
as ideias kaleckianas de distribui¢io de renda, o autor questiona a ex-
plica¢io elaborada por Kalecki no que diz respeito a constancia da
participacio dos fatores de producio na renda nacional’, alegando que
as razdes utilizadas por esse autor sio por demais arbitrarias. De acordo
com Keynes (1939), nio existem explicagdes Obvias para justificar por-
que as mudangas no grau de monopolio deveriam compensar-se exa-
tamente com as variacdes na rotacio, tal como afirma Kalecki (1938).
Entretanto, podemos dizer que o “Keynes tipo 2” aceita a ideia de que
no curto prazo a distribui¢do da renda tem que ser analisada adotando

3 Constancia distributiva que tanto Kalecki (1938), Keynes (1939) e Kaldor (1955-
1956) compartilham e que consideram como um dos fatos estilizados mais bem
fundamentados em nivel empirico da teoria macroecondmica.
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uma perspectiva diferente da exposta no “Keynes tipo 1”7. O Keynes
p6s-TG admite uma hipétese diferente com relacio a forma de con-
corréncia prevalecente no mercado de bens e a politica de fixacio de
precos do tipo nio competitivo que as firmas adotam.

Em resumo, o debate desenvolvido nesta se¢io descreve a evolu¢io
do pensamento de Keynes entre 1936 ¢ 1939, com relacdo a tematica
da distribuic¢do funcional da renda. O “Keynes tipo 1”7 da TG adota uma
postura muito proxima a corrente marginalista, mostrando como a
distribuicio da renda depende fundamentalmente da produtividade
marginal decrescente do trabalho e, de maneira mais implicita, da elas-
ticidade de substitui¢io entre trabalho e capital. Reconhecendo certas
falhas de sua visio precedente no que respeita a relacio entre produto
e salarios reais, o “Keynes tipo 2” compartilha com Kalecki (1938) a
ideia de que, conjuntamente com as condi¢des técnicas (que determinam
a estrutura dos custos marginais reais de producio), o grau de mono-
polio existente no mercado de bens é a varidvel-chave para entender a
evolucgio temporal e as diferencas entre paises na distribui¢io funcional
da renda.

Uma vez exposta brevemente a evolucio do pensamento de Keynes
sobre a distribui¢io funcional da renda, as proximas se¢des serdo dedi-
cadas a0 estudo das contribui¢des de trés autores pos-keynesianos:
Nicholas Kaldor, Michal Kalecki e Joan Robinson. Com isso, pretende-
-se mostrar como as contribui¢des pioneiras desses trés autores formam
a base para a formulacdo para teorias de enfoque pds-keynesiano sobre
a relacio entre crescimento econdmico e distribui¢io de renda.

2. Acumulacao de capital e distribuicao de renda no
longo prazo: a importancia do mecanismo de ajuste
em Kaldor

Em seu artigo de 1955-1956,“Alternative theories of distribution”,
Kaldor apresenta a sua analise sobre os determinantes da distribui¢io
funcional da renda. Partindo de um enfoque teérico de longo prazo, no
qual o nivel de producio se encontra dado e existe pleno emprego da
mio de obra, 0 autor assume que a renda nacional se divide entre salarios
e lucros, supondo que a propensio média a poupar dos capitalistas difere
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daquela dos trabalhadores*. Formalmente, seja Y a renda nacional, W os
salarios, L os lucros, S, e §; a poupanga agregada derivada dos salarios
e lucros respectivamente. A analise realizada por Kaldor tem inicio com
a definicdo de trés identidades contabeis:

Y=W+L (1,
I=8§ (),

Como o investimento esta dado (depende do animal spirits e da ex-
pectativa de lucros futuros), se supormos que a poupanca procedente
de salarios e lucros é proporcional a W e a L, ou seja, que seja valido
S, =s,WeS§ =5, entio temos que

I=sL+s W=sL+s,(Y-L)=(s5-5s,)L+s,Y 4).
De modo que

L=§-8)2+s, 5),

_Sw (6),

A condigio de estabilidade do modelo kaldoriano requer nio somente que S; # Sy,
mas também que S; > Sy Em uma contribuigdo posterior, Pasinetti (1962, 1983)
mostra certas inconsisténcias 16gicas inerentes a formulac¢io kaldoriana de 1955-
1956. A sua principal contribuicio ¢ a ideia de que no longo prazo a propensio a
poupar dos trabalhadores tem impactos sobre a distribui¢io da renda entre os fatores
produtivos, mas nio afeta a distribuicio de renda entre lucros e salarios (a diferenca
crucial com relagdo a Kaldor estd no explicito reconhecimento de que os trabalha-
dores também podem receber rendas do capital). Assumindo que no equilibrio de
longo prazo a taxa de juros coincide com a taxa de rentabilidade, Pasinetti (1962,
1983) demonstra que tanto essa Gltima varidvel como a participa¢io dos lucros no
produto nacional dependem tnica e inversamente da propensio média a poupar
dos capitalistas.
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A equacio 6 define uma relagio positiva entre a participacio dos
lucros na renda nacional e a razio L. Assim, é de particular importancia

que o impacto de uma maior taxa de acumulagio (isto €, um aumento
de %) depende da diferenca entre as propensoes a poupar dos capitalistas

e dos trabalhadores. Para Roncaglia,

assumindo pleno emprego e plena utilizagio da capacidade, Kaldor (1955-56)
constr6i um modelo, fascinante por sua simplicidade, no qual a participacio
dos investimentos na renda (portanto, sob a suposicio de uma razio capital-
-produto constante, a taxa de crescimento da economia) determina as
participagdes distributivas de salarios e lucros (a distribui¢do funcional da
renda), dadas as propensdes a poupar de capitalistas e trabalhadores. (Ron-
caglia, 2011, p. 2)

Na verdade, a razio Sl—lisw representa a sensibilidade da distribui¢io
funcional da renda a variacdes na taxa de investimento % Quanto me-
nor for a diferenca entre §; e S, , maior sera a incidéncia que % terd
sobre %, devido a que sera tanto maior a redistribui¢io necessaria para
gerar um mesmo montante global de poupanca.

Para obtermos a taxa de lucro da economia, multiplicamos ambos

os lados da equacdo 6 pelo inverso da relacdo capital-produto, v, de
modo a obtermos

L 11 S Y
K §-S,Y §-S,6 K @.

w

Supondo que o capital cresce A taxa natural, /K = g,, e tendo em
mente a hipdtese de uma relagio capital-produto constante, v, temos
que a taxa de lucro depende da taxa de crescimento do capital:

L__ 1 o Sw (8)
n
K S-S, S-S,
e
-1
L _ Gnsw” (9).
K S-S,
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A taxa desejada de crescimento, g, , se ajusta a taxa de crescimento
natural, g, , através de mudancas na participagio dos lucros na renda, %

O ponto-chave é entender que, dentro do enfoque kaldoriano, o inves-
timento aparece como uma variavel independente (nio varia nem com
§;nem com §, ) que determina, mediante a mudanca na distribuig¢do da
renda, a poupanca necessiria para garantir o equilibrio macroecondmico
entre a oferta e a demanda agregada. Em outras palavras, o aumento
(ex6geno) do investimento em um contexto de pleno emprego da mio
de obra e plena utiliza¢io da capacidade instalada gera um incremento
da demanda agregada que, através do ajuste da relacio precos-salario
nominal, induz uma mudanca na distribui¢io da renda em favor dos
lucros (uma acumulac¢do do tipo profit-led), contribuindo, portanto, para
que a poupanga (variavel endogena no modelo desenvolvido por Kaldor)
seja igual ao investimento.

De acordo com Taylor (1991), esse processo de transferéncia de
renda dos salarios para os lucros é denominado de “poupanga forcada”.
Dado um nivel de produ¢io exdgeno no longo prazo (coincidente com
o nivel de produto potencial e o pleno uso da miao de obra disponivel),
a distribui¢io da renda se transforma na variavel endogena, que se ajusta
para restaurar as condi¢des de equilibrio. Esse resultado exige, além das
hipdteses de pleno emprego e pleno uso da capacidade instalada, o cum-
primento de quatro condi¢coes adicionais:

1) o salario real ndo deve cair abaixo do nivel de subsisténcia;
2) ataxa de lucros ndo deve ser menor que uma taxa critica abaixo
da qual nio é rentavel investir;

3) % deve ser a0 menos igual ao grau de monopolio;

4) arazio capital-produto deve ser independente da taxa de lucro.

O artigo de 1957,“A model of economic growth”, complementa as
ideias desenvolvidas por Kaldor no trabalho de 1955-1956. Em esséncia,
este ultimo aparece como uma extensio da ideia original do artigo de
1955-1956, cujo objetivo é mostrar a constancia da razio capital-pro-
duto e da taxa de lucro, consequéncia direta de um conjunto de forgas
endbgenas que operam sobre o mesmo sistema econémico. No artigo
de 1957, Kaldor assume que o crescimento econdmico esta restringido
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pela disponibilidade de fatores, e nio pela demanda efetiva. Ademais,
Kaldor ainda mantém a hipdtese de pleno emprego da mio de obra no
longo prazo, de modo que o principal mecanismo de ajuste para alcancar
o equilibrio macroeconémico segue sendo a distribuicdo da renda.

Nio obstante as semelhancas com seu trabalho de 1955-1956, o
modelo de crescimento exposto no artigo de 1957 incorpora algumas
novidades, tais como a formula¢io explicita da mudanca tecnologica
ou progresso técnico (captado a partir da introdu¢io de inovagdes no
processo produtivo, intrinsecamente ligado a maiores possibilidades de
acumulacio de capital) e a diferenciacio de dois cenarios alternativos
(populacdo economicamente ativa constante ou crescente) que incidem
sobre a dindmica macroeconomica.

Nesse sentido, é justamente o conceito de progresso técnico que
permite incorporar ao modelo kaldoriano uma contribui¢io relevante
a partir do ponto de vista distributivo. Para o caso de uma economia
sem crescimento populacional, Kaldor assume que o progresso técnico

¢ dado por
Y vt
t+1 =a" _I_ﬁui (10)’
Yt Kt

onde K; ¢ o estoque de capital fisico no periodo t. Note que, devido ao
suposto de populacio constante, a equacio 10 reflete nio somente a
taxa de crescimento do produto, mas também a da produtividade média
do trabalho.

Supondo que no estado estaciondrio as taxas de crescimento do
produto e o estoque de capital sejam iguais (a razio capital-produto
constante), temos que

’-<|>q

_ K
& (1),

| —

I
Y

n . . ’ .
onde y"= 1?—[;,, denota a taxa de crescimento de estado estacionario do

estoque de capital e do produto. Agora, combinando as equagdes 10 e
11, vem
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- S L (12).

A equacio 12 incorpora explicitamente a ideia de progresso técnico
no interior da teoria da distribui¢io de renda elaborada por Kaldor.
Dentro desse novo contexto analitico, um maior crescimento autéonomo
da produtividade, a”, serd acompanhado por uma maior taxa de acu-
mulacio de capital desejada no estado estacionario, e, portanto, maior
sera a propor¢io dos lucros com relacio ao produto requerida para
continuar a acumulacio. Por sua vez, o aumento no crescimento, deri-
vado da expansio no estoque de capital (determinado por 8”), tem um
efeito, no estado estacionario, semelhante ao do componente autobnomo.

Se, diferentemente do caso anterior, supormos que a populacio
cresce a uma taxa constante, A, os resultados ficam praticamente inalte-
rados (no que se refere a distribui¢io de renda), incorporando simples-
mente o parametro A na equa¢io 12, de maneira que

SW (
— 13).
Sl - Sw

L 1 K
= - - IV_;’_ -
vy ~5-s, VY

Entio, a0 expandir o estoque de capital desejado das firmas, o cres-
cimento da popula¢io aumenta a participa¢io dos lucros na renda na-
cional. Além de considerar como o progresso técnico afeta a distribui¢io
de renda, o trabalho de Kaldor de 1957 é importante por identificar os
dois cenarios principais que caracterizam as economias capitalistas:

1) uma etapa “precoce” de desenvolvimento;
2) uma etapa “madura” ou avangada.

A caracteristica fundamental que distingue ambos os estagios esta
associada ao tipo de relacio existente entre o crescimento da produti-
vidade e o aumento no nivel de vida dos trabalhadores (salarios reais).
Durante a primeira etapa, o crescimento da produtividade nio se en-
contra associado com um incremento proporcional nos salarios reais.
Isso ocorre porque os requerimentos do processo de acumulacio, em
uma etapa na qual o capital observado ¢é sistemicamente inferior ao
desejado e os salarios nominais se situam no nivel de subsisténcia, con-
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duzem a um aumento tendencial na participacio dos lucros no produto,
tal que permite financiar o crescente investimento.
Em termos kaldorianos, essa primeira fase se caracteriza por apre-

sentar um aumento continuo da razio capital-produto, que, somado ao
L
Y 2
taxa de lucro. O final da primeira fase ocorre quando o estoque obser-
vado de capital alcanca o estoque desejado de capital, momento a partir
do qual o sistema adota uma dinamica completamente diferente. Nesse

sentido, Kaldor afirma que

aumento constante de <, nio necessariamente implica uma queda da

os lucros nao sao mais determinados na maneira marxista, como o excedente
da producio sobre o salirio de subsisténcia; pelo contririo, a participa¢io
dos salarios torna-se um residuo, igualando a diferenca entre a producio e
a participa¢io dos lucros como determinado no sentido “keynesiano”, ou
seja, pela propensio a investir e a poupar [...]. Este segundo e mais “alegre”
estagio do capitalismo no qual a producio e o emprego continuam a crescer,
e os salarios reais estio crescendo constantemente com o crescimento da
producio, nio foi previsto por Marx. (Kaldor, 1957, p. 620-621)

Essa segunda fase mostra uma relagdo direta e proporcional entre o
aumento da produtividade e o crescimento dos salarios reais, uma vez
que, a0 alcancar o estoque desejado de capital, o crescimento autdbnomo
da produtividade (que expande a oferta agregada da economia) nio é
acompanhado por um aumento pari passu da demanda de bens de ca-
pital (investimento). O excesso de oferta resultante se traduz em queda
dos precos, que eleva os salarios reais dos trabalhadores em linha com a
dinamica da produtividade. Nesse novo estagio de desenvolvimento, as
participa¢des fatoriais relativas permanecem constantes, fendmeno que
coincide com um dos “fatos estilizados” kaldorianos, compartilhado
também por Kalecki (1938) e Keynes (1939).

Contudo, posteriormente Kaldor adota uma postura diferente no
que concerne a relacio existente entre crescimento, produtividade e
distribui¢io de renda. Em um artigo publicado em 1975, “Economic
growth and theVerdoorn Law — a comment on Mr. Rowthorn’s article”,
o autor reconhece explicitamente a importancia da demanda agregada
como um dos fatores determinantes do crescimento econémico no
longo prazo. Kaldor diz:

Entre avancos e inconsisténcias: as contribui¢des de Nicholas Kaldor, Michal Kalecki e Joan... | 481

‘ he&he_V 19-N 2-2016.indb 481 @ 27/01/2017 09:26:25 ‘



482

Eu acredito que estava errado em pensar, em 1966, que a Gri-Bretanha
tinha atingido o estigio de “maturidade economica” [...] e que seu desem-
penho comparativamente pobre era explicado pela incapacidade em absor-
ver suficiente mio de obra para a indGstria manufatureira mais do que pelo
fraco desempenho de mercado, devido a auséncia de competitividade inter-
nacional [...]. Eu gostaria de colocar mais énfase nos componentes ex6genos
da demanda, e em particular no papel das exportacdes, em determinar a taxa
tendencial do crescimento da produtividade na Gri-Bretanha em relacio a
outros paises industrialmente avancados. (Kaldor, 1975, p. 895-896)

Nessa passagem, Kaldor busca mostrar a possibilidade de existéncia
de um regime liderado pela demanda. Este € uma mudanca teérica que
Kaldor realiza em relagio ao seu artigo de 1955-1956, no qual a elevacio
do investimento, em um contexto de plena utilizacio da capacidade, é
acomodada por uma elevacio dos precos, reduzindo os salarios reais e
aumentando a margem de lucros. Contudo, como apontado por Blecker
(2015), um regime liderado pela demanda também pode ser liderado
pelos salarios ou pelo lucro, e 1sso ndo é explicado por Kaldor em seu
artigo de 1975. Assim, teoricamente, em um modelo liderado pela de-
manda é possivel que o aumento na margem dos lucros impulsione o
crescimento. Para que isso ocorra, é necessario que o efeito da margem
dos lucros sobre o investimento supere o efeito da reducio de demanda
provocado pela reducio do salirio real®.

3. A contribuicao de Kalecki para uma analise
pos-keynesiana da distribuicao de renda

Partindo de um enfoque essencialmente microecondmico, mas sem-
pre orientado para o entendimento das interacdes existentes entre os
principais agregados macroeconomicos’, Kalecki busca racionalizar o
comportamento de um conjunto de empresas industriais que operam

S}

Agradeco os comentirios do parecerista andnimo em relag¢io a esse ponto.

De acordo com Asimakopulos (1988), os trabalhos de Kalecki contém uma teoria
da distribui¢io que combina aspectos micro e macroecondmicos da economia. As
participa¢des relativas na renda sio influenciadas pela politica de margem de lucro
das firmas, que sdo estabelecidas em mercados oligopolizados, assim como pelo nivel
da demanda efetiva.
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no setor industrial inglés e norte-americano, assinalando como o com-
portamento das empresas se afasta do marco de referéncia da concor-
réncia perfeita. Kalecki sustenta que as condi¢des vigentes no mercado
de bens se afastam da hipotese de concorréncia perfeita — segundo a
qual os precos dos bens se igualam aos custos marginais de producio —,
de modo que no mundo real as empresas industriais competem em
condi¢des oligopolicas. Essa questio introduz na analise o tema de poder
de mercado e a importancia que tem as megacorpora¢des no desenvol-
vimento normal dos negdcios.

A existéncia de capacidade ociosa’ é outra das dimensdes analiticas
apresentadas por Kalecki. As megacorporacdes do setor industrial fre-
quentemente desenvolvem seus planos de producio e decisdes de inves-
timento em situacdes nas quais a capacidade produtiva potencial difere
da capacidade utilizada. Como corolirio dessa divergéncia, as empresas
operam em um nivel abaixo da plena capacidade® e pode ocorrer uma
situa¢io de desemprego no equilibrio de longo prazo.

A estrutura de custos médios e marginais de produgio é outro dos
pontos distintivos do enfoque kaleckiano. Em contraste com a teoria
classica marshalliana, Kalecki supde que, até que as empresas alcancem o
nivel de producio correspondente ao pleno uso da capacidade produtiva,
os custos médios totais sdo decrescentes, enquanto os custos médios e
marginais sdo constantes. A forma de L invertida que apresentam estes
ultimos captura a esséncia do argumento kaleckiano tradicional. Essas
ideias s3o de crucial importancia para entender a interagio entre as hi-
poteses de concorréncia imperfeita, subutilizagio da capacidade instala-

A partir da publicagio de seu artigo “A theorem on technical progress”, em 1941,
surge uma interessante discussdo entre Joan Robinson e Keynes. O cerne do debate
foi a existéncia ou nio da relagio entre concorréncia imperfeita e capacidade ociosa:
enquanto para Keynes essa existéncia era uma mera suposi¢io tedrica, Robinson
afirmava que na verdade essa era a condicio normal. De acordo com Heller (1996),
isso revela as influéncias da obra de Kalecki sobre o pensamento de Joan Robinson,
incorporando as nogdes de oligopdlio e progresso técnico.

E importante destacar que, tanto para Kalecki, quanto para os kaleckianos, a distri-
buigio de renda é dada exogenamente, sendo o grau de utilizagio da capacidade
a variavel de ajuste de longo prazo. Ja, para a tradicio de Cambridge britanica, ao
invés de assumir a distribui¢io de renda como um dado exdgeno, o produto aparece
como uma variavel exogena e igual a seu nivel de pleno emprego. Assim, no longo
prazo, a variavel de ajuste é a distribuicio de renda.
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da e custos médios e marginais constantes ou decrescentes para o desen-
volvimento da teoria kaleckiana da distribuicio da renda.

3.1 Grau de monopodlio e distribuicao funcional da renda

Um dos objetivos centrais de seu artigo de 1938,“The determinants
of distribution of the national income”, é construir um modelo tedrico
que permita analisar os principais determinantes da participacdo relativa
dos trabalhadores na renda nacional. Esta é compreendida pela soma das
rendas recebidas pelos capitalistas (C), pelos gastos de depreciacio (D),
pela remuneracio dos altos funcionarios (F) e pela massa salarial rece-
bida pelos trabalhadores (W). Kalecki (1938) parte do conceito de grau
de monopolio originariamente desenvolvido por Lerner (1934),

u z% (14),

onde y denota o grau de monopdlio empresarial, p os precos fixados
pelos produtores e m os custos marginais de producio de curto prazo.
A visio kaleckiana mostra que a participag¢io dos capitalistas na renda
nacional, definida como II = %};‘rls, depende basicamente de duas

variaveis: o grau de monopdlio empresarial, (4) e a razio entre o valor
bruto da produgio e a renda nacional®, T/y:

(w) T/y= C+D+F (15).
Y

Dois pontos merecem destaque na equacdo 15. Em primeiro lugar,
tanto 4 como I/y sio variaveis interdependentes (Kalecki, 1938): o
aumento (diminui¢io) no grau de monopodlio diminui (aumenta) a
razio T/y em uma menor proporgio, o que implica que a participacio
relativa dos capitalistas aumenta, ceferis paribus, com o incremento no
grau de monopdlio. Em segundo lugar, as variacdes em T/y podem

% Aequacio 15 surge a partir de certas manipulacdes algébricas na identidade contabil

C+D+F+W+R=T,sujeitoaque Y=T-Reaque W+R=(4),onde W éa
massa salarial em termos reais ¢ R é o gasto real em insumos intermedidrios.
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originar-se em mudancas em outros fatores diferentes do grau de mo-
nopdlio. Nesse sentido, as modificacdes nos precos das matérias-primas
basicas com relacdo aos salarios exercem um efeito nio negligenciavel
sobre a razio entre a rota¢io e a renda nacional: 0 aumento (diminui¢io)
no preco das matérias-primas basicas com relacio as remunera¢des dos
trabalhadores afeta positivamente (negativamente) a razio 1/y.

Em resumo, o aumento do grau de monopdlio ocasiona um incre-
mento menos que proporcional em II, enquanto o aumento nos precos
das matérias-primas basicas com relacdo aos salarios implica um aumento
adicional em II.A estabilidade das participacdes dos fatores de produgio
se explica, no entender de Kalecki, pela compensacio exata entre as
variagdes em i e as mudancas em sentido contririo (gerados ou nio
por modificacdes no grau de monopélio) em relacio a T7y.

Seguindo Kalecki (1971), o grau de monopdlio depende dos seguintes
fatores:

1) Do tamanho da empresa — o processo de concentra¢io na pro-
ducio de bens e servigos resulta em que as grandes empresas, as
megacorporacdes, tenham maior poder de mercado e, portanto,
maior capacidade para fixar precos nio competitivos.

2) Da elasticidade da curva de demanda da empresa e da industria
— quanto menor for a elasticidade-preco da demanda para um
produto determinado, maior serd a capacidade das firmas que
participam em mercados de concorréncia imperfeita de fixar
maior margem de lucro sobre os custos médios variaveis.

3) Das barreiras existentes a entrada de novos competidores na
indastria — essas barreiras atuam como mecanismos de protecao
para as firmas ja estabelecidas, permitindo as que adotem poli-
ticas de precos envolvendo a fixagio de maior margem de lucro
sobre os custos médios variaveis.

4) Do poder sindical — se o poder de mercado das firmas diminui
na medida em que estas repassam os aumentos salariais nos precos,
um maior poder de negociac¢io sindical, que gere uma continua
elevagio dos salarios nominais, resultaria em uma progressiva
redu¢io no grau de monopdlio e na margem de lucro.

5) Do ciclo econdmico — em termos gerais, Kalecki afirma que o
poder de mercado seria contraciclico, aumentando nas recessoes

~i
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e diminuindo nos periodos de auge. Assim, tanto y como T/y
dependem do estado do ciclo econdmico.

O fato de que os precos das matérias-primas basicas com relacdo aos
salarios aumentem durante os periodos de auge implica que a razio entre

19 A relacio en-

a rotagio e a renda nacional é uma variavel pro-ciclica
tre o grau de monopdlio e o estado do ciclo econdmico é muito mais
complexa, uma vez que entram em jogo as criticas efetuadas por Harrod
(1936), para quem ¢ aumenta nos momentos de auge e diminui nas recessoes.

A controvérsia entre Harrod e Kalecki se deve, essencialmente, a que
o segundo adere as criticas que apontam a existéncia de outros fatores
afetando positivamente o grau de monopodlio durante os periodos re-
cessivos (Kalecki, 1938). Se predominar o efeito enfatizado por Kalecki,
a distribui¢io de renda tenderia a favorecer os trabalhadores nos mo-
mentos de auge e os capitalistas nos momentos de recessio, enquanto,
a partir das hipoteses de Harrod, o resultado seria exatamente o contrario.

3.2 Crescimento econdmico e distribuicao funcional da renda

A expansio dos componentes autonomos da demanda agregada
afeta a distribuicdo funcional da renda se existir custos médios decres-
centes na presenca de custos de trabalhos indiretos que nio variam com
o nivel de producio (Kalecki, 1971).Aqui parece existir uma contradi¢io
com relagio a associacio entre margens de lucro e ciclo economico,
enfatizada pelo proprio Kalecki em seus textos posteriores a 1938.

Ao assumirmos que existem custos médios decrescentes e os salarios
reais flutuam em menor propor¢io que a produtividade média do tra-
balho, temos um aumento exégeno nos gastos planejados dos capitalistas.
Isso, por sua vez, estimula o nivel de produ¢io da firma, aumentando a
margem entre o preco de venda e os custos médios totais de produgio,
e incrementando, assim, a participacio dos lucros na renda nacional. Em
outras palavras, enquanto os precos e os salarios reais se mantém cons-

19" De acordo com Kalecki (1938), 0 preco relativo das matérias-primas com relacio aos

salarios seria pro-ciclico, ja que a volatilidade dos precos agricolas é em geral maior
que a dos precos das manufaturas. Isso ocorre porque a curva de custo marginal dos
bens agricolas apresenta uma maior inclinagio que a dos demais produtos.
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tantes, o nivel de emprego aumenta menos que proporcionalmente com
relacio as mudancas no nivel de producio.

Entio, podemos dizer que, em termos gerais, a teoria kaleckiana
sobre a distribuicdo da renda se sustenta em dois pilares:

1) o reconhecimento do grau de monopdlio na determinacio das
margens de lucro sobre os custos marginais ou custos médios
variaveis;

2) aexplicita valorizacio do papel que joga os gastos dos capitalistas
na determinac¢io dos lucros e do nivel de emprego.

Do que foi visto até o momento, depreende-se claramente que,
inclusive mantendo a hipotese de Kalecki (1938) com relagio ao carater
contraciclico da margem de lucro sobre os custos marginais, é possivel
que exista finalmente uma relagio positiva entre crescimento econdomico
e participacio dos lucros no produto se o efeito de um maior nivel de
producio sobre os custos médios totais mais do que compense a queda
no grau de monopolio. Em termos formais, e assumindo uma economia
fechada e sem governo, teremos que o nivel de renda se encontra de-
terminado pela demanda agregada, repartindo-se entre salarios e lucros,
de tal maneira que

W+ L=Cpge+Ipg (16),

onde W ¢é o salario, L os lucros brutos, CBC 0 gasto em bens de consumo
e Igp € o gasto em bens de capital (investimento).

Se assumirmos que os trabalhadores consomem toda sua renda e que
o consumo dos capitalistas apresenta um componente autéonomo A e
outro que depende de L, é possivel derivar a seguinte equacio para o
consumo agregado:

CpctW+el+A 17),
onde & representa a propensdo marginal a consumir dos capitalistas.

Substituindo a equagio 17 na equacio 16, e supondo que o investimento
¢ dado exogenamente, chegamos a seguinte expressio:
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L= Ixkt4 (18)
1-¢
ou
L C+D+F 1 Iggt+tA
—_—= = — 1 5
Y Y S y (19)

onde s =1 — ¢ é a propensio marginal a poupar dos capitalistas e Y € o
nivel de producio agregado.

A equagio 19 representa uma condi¢io de equilibrio distributivo
que na linguagem kaleckiana foi popularizada na seguinte frase: enquanto
os trabalhadores gastam o que ganham, os capitalistas ganham o que
gastam. De acordo com Kalecki (1971), tal equilibrio se obtém endoge-
namente da hipdtese de custos médios totais decrescentes, derivado, por
sua vez, dos supostos de custos variaveis médios constantes e da exis-
téncia do chamado “trabalho gerencial”, isto €, de certos custos salariais
fixos, que ndo variam com o nivel da produgio.

3.3 Aspectos adicionais da teoria distributiva kaleckiana

Até o momento apresentamos uma analise dos principais determi-
nantes kaleckianos da distribuicdo funcional da renda, diferenciando o
efeito do grau de monopolio para dado nivel de produgio e o impacto
da demanda agregada em um enfoque de crescimento econdmico.

No pensamento de Kalecki, existem dois temas adicionais que me-
recem particular aten¢io. O primeiro deles se associa a capacidade de
negociacio salarial que tém os trabalhadores em distintas fases do ciclo
econdmico e a influéncia dessas negociagdes sobre o resultado final em
matéria distributiva. Em relacdo a esse tltimo ponto, é importante dis-
cernir os efeitos distributivos assimétricos que exercem as mudancas nos
salarios nominais, dependendo do grau de abertura econémica.

Com rela¢io ao tema das variacdes nos salarios nominais e a sua
incidéncia sobre a participacio relativa dos trabalhadores e capitalistas
na renda nacional, Kalecki mostra posi¢des contraditérias. Por um lado,
em seu trabalho de 1938, o autor assinala que, como resultado do corte
nos salarios nominais, ¢ provavel que aumente a margem de lucro sobre
os custos variaveis. Para uma economia fechada, o efeito dos menores
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salarios nominais sobre a razio I/y seria nulo, obtendo, assim, um im-
pacto global levemente negativo para a participacio dos trabalhadores
na renda nacional.

No caso de uma economia aberta que importa a maioria de suas
matérias-primas e insumos intermediarios utilizados no processo produ-
tivo, o impacto de uma reducio salarial intensifica o efeito distributivo
anteriormente mencionado. Na verdade, Kalecki (1938) observa que
uma queda nos salarios nominais deveria conduzir a um aumento da
razio T/y, uma vez que o valor real dos insumos importados aumenta
com a deflagio salarial, assumindo que os precos domésticos seguem
a0 menos parcialmente a dinamica dos salarios. O efeito resultante da
queda nos salarios nominais sobre a participacido dos lucros na renda
nacional serd, portanto, ainda mais positivo que no caso de uma econo-
mia fechada.

Do exposto nesta se¢do, deduz-se que os principais determinantes
da distribui¢io da renda para Kalecki sio:

1) Para dado nivel de produto: a) o grau de monopdlio, que de-
pende da concentra¢io de mercado; a elasticidade-preco da
demanda; as barreias a entrada; o conflito distributivo, mediado
pelo grau de abertura da economia; e o estado do ciclo econo-
mico;b) a participagdo dos insumos intermediarios na produgio,
que também depende do ciclo economico e da evolug¢io dos
salarios nominais.

2) Em um contexto dinamico: a) a varia¢io da demanda agregada;
b) a estrutura de custos de producio; c) a estratégia de precos
das firmas; d) o nivel de utiliza¢io da capacidade instalada.

Os principais determinantes e caracteristicas do enfoque distributivo
kaleckiano, tanto em contextos estiticos como dinamicos, apresentam
fortes reminiscéncias com a abordagem de Marx no que diz respeito a
distribuicdo de renda,ainda que existam certas ambiguidades em Kalecki
com rela¢do ao papel que joga a negociacio salarial como determinante
da participacio relativa dos trabalhadores na distribuicio da renda.
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4. As participacoes dos salarios e dos lucros
na renda para Joan Robinson

A abordagem dual proposta por Robinson para a analise das questdes
distributivas permite diferenciar suas contribuicdes de ordem marshal-
liana de suas contribui¢des macroeconomicas posteriores. Em sua pri-
meira fase, as anilises de R obinson estio centradas em questdes microe-
conomicas, sendo dado o nivel de produ¢io. Em uma fase posterior, a
composi¢io do produto (entre bens de consumo e bens de investimento)
varia em um contexto de uso “normal” da capacidade instalada e dos
ajustes de precos similares a hipdtese kaldoriana de poupanga forcada
que operam, no caso de Robinson, mediante o conceito de barreira
inflacionaria. Entio, se o nivel de utilizacio da capacidade esta em seu
nivel normal, o volume produzido deve permanecer constante, mas a
sua composi¢io sofre modificacoes.

4.1 A distribuicao funcional da renda a partir
de um ponto de vista microecondémico

Em seu livro “A economia da concorréncia imperfeita”!! (doravante,
ECI), Robinson apresenta a esséncia de seu pensamento com relacio
aos principais determinantes da distribuicio funcional da renda no
curto prazo (Robinson, 1933). Adotando uma perspectiva microecono-
mica que estende a critica de Sraffa (1926) a teoria marshalliana dos
precos, Robinson (1933) estuda os principais determinantes do grau de
exploracio da for¢a de trabalho. O ponto essencial para definir as

" De acordo com Heller (1996), a principal contribuicio do livro “A economia da

concorréncia imperfeita” se refere a descrever o funcionamento do mercado de
trabalho em uma estrutura caracterizada pelo monopdlio e/ou monopsdnio. Essa
centralidade do mercado de trabalho nessa obra seria o resultado do impacto da
critica de Sraffa a teoria da concorréncia perfeita e da T'G. Para Sraffa (1926, 1930),
o monopdlio mais do que a concorréncia pura deveria ser o ponto inicial para a
teoria do valor. Assim, a existéncia de curvas de demanda negativamente inclinadas
seria a principal restricio da expansio do produto presente e futuro.

A explorac¢io ¢ definida por Robinson como “um estado de coisas no qual o salirio
de um fator ¢ inferior ao valor de seu produto fisico marginal [...] e distinguimos
dois tipos de exploracio, a monopolista, que surge quando a curva de demanda por
um bem nio é perfeitamente elastica, e a monopsonista, que surge quando a curva
de oferta de um fator ndo é perfeitamente elistica para um empregador individual”
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participag¢Qes relativas do trabalho e do capital na renda nacional encon-
tra-se basicamente nas elasticidades: a elasticidade-preco da demanda de
bens e a elasticidade-preco da oferta de trabalho.

Ja, em seu artigo de 1932, “Imperfect competition and falling supply
price”, como apontado por Harcourt e Kerr (2009), Robinson deixa
claro as hipdteses para tornar a analise mais facil do ponto de vista da
argumentacio (embora a deixe mais longe da realidade, como a propria
autora admite).A autora desenha diagramas os quais mostram o equilibrio
para a firma com lucros extraordinarios, ou seja, renda marginal igual
a0 custo marginal com preco maior do que o custo médio. A condi¢io
de tangéncia, preco igual ao custo médio, implica que o custo médio
deve ser decrescente.

Em um mundo no qual prevalece a concorréncia perfeita nos mer-
cados de bens e de fatores produtivos, as funcdes de demanda de bens
e oferta de trabalho (em nivel da firma) sio infinitamente elasticas
(horizontais). A existéncia de um amplo nimero de firmas “isoladas”,
que nio possuem poder para fixar precos nos distintos mercados, elimina
a fonte de explorac¢io da for¢a de trabalho. Por outro lado, se se levanta
a hipdtese de concorréncia imperfeita no mercado de bens e se incor-
pora a existéncia de um pequeno conjunto de firmas formadoras de
precos, havera exploragio monopdlica da for¢a de trabalho, que afetara
a distribui¢io funcional da renda em favor dos capitalistas.

Na ECI, Robinson estende a teoria da firma, baseada principalmente
em Marshall, no sentido de incorporar imperfeicdes no mercado de
bens e de trabalho. Em particular, Robinson utilizou os instrumentos
marginalistas para determinar e avaliar (em termos de grau de explora¢io)
os salarios, quando as firmas estio diante de trés situacdes:

1) uma demanda que nio é perfeitamente elastica para os seus
produtos;

2) uma oferta de trabalho que também nio ¢ perfeitamente elastica;

3) a ocorréncia de ambos os casos.

(Robinson, 1933, p. 310-311, apud Heller, 1996). Essa defini¢io de exploracio
guarda uma estreita relacio com a defini¢io exposta por Pigou em seu trabalho
The economics of welfare, de 1920. Contudo, este ¢ um tema que foge ao escopo do
presente artigo.
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O modelo de mercado de trabalho elaborado por Robinson possui
firmas que determinam a quantidade de trabalhadores empregados. As
firmas contratam trabalhadores até o ponto em que a receita marginal
do trabalho é apenas igual ao custo marginal de empregar mais uma
unidade de trabalho. Para Robinson (1933), essa formula é valida inde-
pendentemente se os mercados de bens ou fatores sio perfeitos ou
imperfeitos.

No caso de imperfei¢io no mercado de bens (mas nio no mercado
de fatores), a receita marginal do trabalho pode ser igual ao salirio,
porém a receita marginal serd menor do que o preco. O corolario é que
a explora¢io existe porque o salirio pago é menor que o valor da receita
marginal. Isso significa que aumentar os salarios nio seria uma solugao
ao problema da exploragio, resultando apenas em maior desemprego e
exploracio com maiores salarios. A Gnica solucgio seria o controle de
precos ou a eliminac¢io da fonte de imperfeicio no mercado de bens®.

Ja, no caso da existéncia de imperfeicdes no mercado de trabalho, a
oferta de trabalho nio é perfeitamente elastica, ocorrendo um caso
extremo em uma estrutura caracterizada pelo monopsonio'*. Novamente,
o emprego da forca de trabalho ocorrera até o ponto no qual o custo
marginal do trabalho seja igual a receita marginal. Nesse caso, enquanto
as firmas produzem de modo a igualar o preco com o custo marginal
do trabalho, estas possuem poder de mercado para fixar salarios inferiores
a0 gasto marginal com a forca de trabalho. No entender de Robinson,
o estabelecimento de um saldrio minimo ou o aumento do poder sindical
podem eliminar a exploracio.

O objetivo da autora é permitir uma comparag¢io entre as situacdes
de concorréncia perfeita e imperfeita no mercado de fatores. Com isso,
ela utiliza como critérios o custo médio de producio, o volume da
producio e a quantidade de trabalho utilizado nessa producio (Heller,
1996). Ainda de acordo com Robinson, uma estrutura monopsonista
no mercado de fatores estd implicita na analise do monopolio. Ademais,

Robinson (1933) argumenta que a eliminagio das imperfeicdes no mercado de bens
pode suprimir a exploracio, mas isso teria como resultado uma reducio nos salarios
pagos, uma vez que o pre¢o do produto cairia, assim como o produto marginal
fisico.

" Um monopsénio é uma estrutura de mercado na qual uma firma possui sua curva
de oferta de trabalho positivamente inclinada.
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na afirmacio de que o monopolista regula sua produ¢io pelo custo
marginal da producio fica implicito que a firma é monopsonista em
relacdo aos fatores de produgio. A conclusio da autora é a de que os
casos nos quais ocorre a concorréncia perfeita sdo casos especiais da se-
guinte regra geral: o individuo igualard seu custo marginal a receita
marginal.

A discrepancia entre o valor do produto marginal e a receita marginal
que se verifica em cenarios nio competitivos € o que propicia o grau
de exploragio monopsonica: os trabalhadores ja nio recebem o valor
de sua produtividade marginal, mas uma magnitude inferior. Essa ideia
estd baseada na concep¢io de que os trabalhadores e/ou os sindicatos
nio tém o poder suficiente para gerar emprego e tém um menor poder
de determinar o seu preco, o salario. Segundo Robinson, a curva de
demanda por um fator de producio depende da curva de demanda pelo
respectivo bem, das condi¢des técnicas observadas na produ¢io do
mesmo bem e da curva de oferta dos demais fatores (capital e terra)'.

Em resumo, para determinar o grau de exploragio da forca de tra-
balho a partir de um enfoque microecondmico robinsoniano, é impor-
tante considerar tanto a elasticidade-preco da demanda de bens como
a elasticidade-salario da forca de trabalho. No caso de as elasticidades
nio serem perfeitamente elasticas em nivel da firma, estariam refletindo
a existéncia de imperfeicdes no mercado de bens ou no mercado de
trabalho, respectivamente.

4.2 Enfoque macroecondmico para a analise da distribuicao
da renda

Para a analise macroeconomica da distribuicio de renda, Robinson
(1962) coincide com Kaldor (1961), em que, no longo prazo, a econo-
mia se caracteriza pela auséncia de capacidade ociosa. De acordo com
Kaldor (1961), tal situag¢io corresponde ao pleno emprego dos fatores
produtivos, enquanto para Robinson (1962) coincide como uso “normal”

15 para Heller (1996),a metodologia adotada por Robinson de comparar as estruturas

de mercado, concorréncia perfeita e monopdlio, sob o critério da quantidade de
fatores utilizados, considera diferentes situagcdes: a existéncia ou nao de escassez
de fatores, a possibilidade ou nio elasticidade de substituicdo entre os fatores e a
existéncia ou nio de economias de escala.
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da capacidade instalada. Dessa maneira, a concorréncia aparece como
suficiente para manter os precos em um nivel que permite colocar o
produto gerado com uma utilizagio “normal” da capacidade instalada'®.

Seguindo Lavoie (1992), duas consequéncias importantes surgem
ao assumir uma utilizagio “normal” da capacidade instalada no longo
prazo. A primeira se refere ao tipico ajuste kaldoriano (poupanca for-
cada), que predomina sob tais condi¢des: as mudangas na distribui¢io
de renda resultam de modificacdes nos precos dos bens com relagio
aos salarios, de modo que as pressoes de demanda se corrigem mediante
um ajuste de precos que altera a distribui¢io funcional da renda em
favor dos capitalistas. A segunda diz respeito a existéncia de uma relacio
inversa entre a taxa de salario real e a taxa de lucro.

Dentro desse contexto, Robinson (1962) sustenta que uma maior
taxa de acumulacio de capital implica um menor salario real e é justa-
mente essa relacio negativa que da lugar a existéncia da famosa barreira
inflaciondria. Ja, em seu livro de 1956, The accumulation of capital, Ro-
binson afirma que, quanto menor for o nivel de gasto em consumo por
parte da classe rentista, mais distante estara daquela barreira inflacionaria,
podendo, dessa forma, atingir uma maior taxa de acumula¢io de capital.

Ainda de acordo com Lavoie (1992), em termos formais temos 7 = % ,
a taxa de lucro sobre o estoque de capital investido; IT = L, a participacio
relativa dos lucros no total do valor agregado; o = £, 0 uso “normal” da
capacidade instalada; I, o investimento total; S, a poupanca total; K, o
estoque de capital agregado da economia; &, o investimento autéonomo;
b, a elasticidade do investimento em relagio ao lucro esperado; s, a pro-
pensio marginal a poupar; e g* e r*, os valores de equilibrio da taxa de
crescimento e da taxa de lucro respectivamente. Assim, as equagdes
relevantes do modelo sio:

16 De acordo com Amitrano (2013), ha um certo grau de convergéncia entre os modelos

de crescimento keynesianos de Kaldor e Robinson dos anos 1950 e os trabalhos
de Kalecki. A diferenca essencial entre as duas tradi¢des residiria apenas em seus
fechamentos:“Enquanto Kaldor e Robinson, em virtude das circunstancias europeias
daquele periodo, supunham ora plena capacidade, ora pleno emprego, ou ambos, o
que os levou ao conceito de poupanca forcada, Kalecki e Steindl adotavam como
hipétese base que o grau de utilizagdo da capacidade produtiva seria endégeno”
(Amitrano, 2013, p. 289).
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=a+b(I10) (20).

— Dindmica do investimento: g' =

A~

— Dinamica da poupanga: g° == =5 (I10) (21).

N
K
Igualando a dinimica do investimento com a dinamica da poupan-

ca g'= g' e isolando para IT, é possivel obter a expressio de equilibrio
para a razio entre a taxa de lucro e o produto:

* _ 04
= @2),

sendo s > b a tipica condicio de estabilidade dos modelos de crescimen-
to pos-keynesianos.

A partir dessa equacio, é possivel derivar alguns resultados de esta-
tica comparativa, para conhecer como varia a distribui¢io funcional da
renda (definida no presente contexto a partir de IT*) na versio robin-
soniana diante de modifica¢cdes nos parametros relevantes (a, s e b):

orr* _ 1

Y e >0 (22.1),
orrr _ av

e TR 0 (22.2),
orr av

TRk rTp g 0 (22.3).

Com um uso “normal” da capacidade instalada, a distribui¢io funcio-
nal da renda favorece os capitalistas, quando (1) aumenta o componente
autdénomo do investimento privado e (2) se acrescenta a elasticidade da
func¢io investimento em relacio ao lucro esperado. Por sua vez, podemos
ver como o aumento na propensio marginal a poupar derivada dos
lucros reduz a taxa de lucro de equilibrio.

Em um modelo alternativo desenvolvido por Robinson (1959),
temos que a economia se estabiliza no longo prazo em torno de um
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nivel de producio constante, no qual tanto a poupan¢a como o inves-
timento sio iguais a zero. Em tal situa¢io, a distribui¢io funcional da
renda dependerd basicamente de trés varidveis explicativas:

1) da taxa de juros (determinada exogenamente);

2) da elasticidade de substitui¢io entre os fatores;

3) da propensio marginal a poupar de devedores e credores do
sistema financeiro.

Se a propensio marginal a poupar dos devedores é maior que a dos
credores, um aumento na taxa de juros, ao reduzir a propensio marginal
a poupar média dos agentes do sistema financeiro, levara a um aumento
do consumo e da renda agregada. Contudo, se a elasticidade de substitui-
¢io entre os fatores € menor que um, esse aumento Provocara um aumento
nos requerimentos unitarios de trabalho menor do que a queda nos
salarios reais que advém da diminui¢io do estoque de capital. Este é o
Gnico caso no qual o efeito negativo do aumento da taxa de juros sobre
o salario real predomina sobre o efeito positivo no nivel do emprego, de
maneira que a participa¢ao dos salarios na renda nacional diminui.

Em outro contexto, se nio existem diferencas nas propensdes mar-
ginais a poupar entre os distintos agentes do sistema financeiro, a inica
coisa que acontecera serd o efeito do aumento da taxa de juros sobre a
participac¢do dos salarios na renda nacional. O resultado final dependera
do valor que assuma a elasticidade de substituicio entre os fatores.
Quando a elasticidade de substituicdo de trabalho por capital é maior
que um, um aumento da taxa de juros gerara um incremento suficiente-
mente importante nos requerimentos unitarios de trabalho, para com-
pensar a queda nos salarios reais que origina o menor estoque de capital.
Dessa maneira,aumenta a participa¢do dos salarios na renda e, concomi-
tantemente, o consumo e a renda agregada. Se a elasticidade de substi-
tuicdo entre fatores é igual a um, os efeitos se compensam, de forma tal
que a taxa de juros nio afeta o nivel de equilibrio da renda agregada.

Em resumo, na anilise macroecondmica efetuada por Robinson,
nota-se que, em correspondéncia com os aportes kaldorianos especial-
mente seu artigo de 1955, “Alternative theories of distribution”, a
acumulacio de capital é uma variavel-chave que determina a distribui¢io
da renda no longo prazo. Além disso, pode-se notar que, diante de mu-
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dangas na demanda agregada e dado nivel de uso “normal” da capacidade
instalada, os ajustes se produzem mediante modifica¢des nos niveis de
precos a partir da no¢io de “barreira inflacionaria”.

Vimos também que a participa¢io dos lucros na renda depende
basicamente de trés fatores relevantes: o nivel de investimento autonomo,
as expectativas sobre os lucros futuros e a propensio marginal a poupar.
Por Gltimo, apontamos que a economia se estabiliza no longo prazo em
torno de um nivel de producio temporalmente invariante (Robinson,
1959), a distribuicio de renda também é uma funcio da taxa de juros,
da elasticidade de substituicdo entre trabalho-capital e da propensio
marginal a poupar dos devedores e credores.

Consideracoes finais

O objetivo deste artigo foi resgatar as contribui¢cdes de Nicholas
Kaldor, Michal Kalecki e Joan Robinson sobre a relacio entre cresci-
mento econdmico e distribui¢io de renda. Em primeiro lugar, procu-
ramos localizar o debate da distribuicio de renda a partir da discussio
entre Keynes ¢ Dunlop, Tarshis e Kalecki. Tendo como partida esses
debates, mostrou-se uma modifica¢io no pensamento de Keynes sobre
a distribuicio de renda entre a TG e o seu artigo de 1939, “Relative
movements of real wages and output”. Keynes incorpora a sua analise
as condi¢des técnicas (que determinam a estrutura dos custos marginais
reais de produgio) e o grau de monopdlio existente no mercado de
bens como variavel-chave para entender a evolu¢io temporal e as dife-
rencas entre paises na distribuicdo funcional da renda.

A exposi¢io desse debate permite mostrar como Kaldor, Kalecki e
Robinson, embora formulem hipéteses contraditorias com relagio as
hipéteses de pleno emprego e utilizacio da capacidade instalada, possuem
um ponto em comum imprescindivel para a analise pos-keynesiana da
distribui¢io de renda: a poupanca se ajusta a dado nivel de investimento
(determinado de forma independente via animal spirits), através da re-
distribui¢do de renda entre salarios e lucros.

Contudo, a analise conjunta dos trés autores permite avaliar certas
inconsisténcias com o pensamento de Keynes (1939, 1985), sendo a
principal: enquanto Keynes assume que, no curto prazo, um aumento
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na demanda resulta em um aumento da producio e na utilizacio da
capacidade instalada, as analises de Kaldor e Robinson assumem expli-
citamente que a taxa de utilizacio retornard ao seu nivel normal. Dessa
forma, qualquer ajustamento entre oferta ¢ demanda no longo prazo,
ou entre poupancga e investimento, sera feito através de modifica¢des
nos pre¢os ou margens de custo, e nao via quantidades como nas ana-
lises de Keynes (1936, 1939) e Kalecki (1977).

Ademais dessas inconsisténcias com o pensamento de Keynes, vale
notar uma importante diferenca entre a tradicio de Cambridge, repre-
sentada aqui por Kaldor e Robinson, com a tradi¢io kaleckiana. Para
os primeiros, o aumento da taxa de investimento é acomodado através
de uma redistribui¢io regressiva da renda, enquanto o grau de utiliza¢io
ou de capacidade instalada permanece exdgeno. J4, para a tradi¢io ka-
leckiana, aquele aumento na taxa de investimento é acomodado com
uma elevacio do produto através de uma maior utiliza¢io da capacida-
de instalada. Assim, a variavel de ajuste para a tradicio de Cambridge
ocorre via redistribui¢io regressiva da renda, enquanto, para a tradi¢io
kaleckiana, o ajuste se da pelo grau de utilizagio.
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Diretrizes para Autores
I - Normas para submissdo
Os trabalhos devem ser submetidos através do sistema Open Journal System (OJS) disponivel

aos autores depois de efetuado o cadastro no endereco http://www.abphe.org.br/revista
e também enviados por email para hehe.abphe@gmail.com

Os trabalhos devem ter no méiximo 30 paginas e estar escrito em portugués, inglés ou espanhol.

Os trabalhos devem ser gravados em programas compativeis com o ambiente Windows e
conter titulo, resumo e cinco palavras-chave em portugués e inglés. Trabalhos submetidos
em outros idiomas que nio o portugués devem conter titulo, resumo e 5 palavras-chave no
idioma da submissio e em portugués.

O resumo nio deve ultrapassar 10 linhas.

Textos: devem seguir as seguintes especifica¢des: fonte Times New Roman, corpo 12,
entrelinha 1,5

Tabelas: devem vir em arquivos Word, inseridas no texto.

Graficos e planilhas: devem vir inseridos no texto e em arquivo Excel em anexo quando
da submissao.

Figuras, gravuras, ilustracdes e desenhos em geral: devem vir inseridos no texto e em
arquivo anexo quando da submissio. As imagens digitalizadas devem ter resolu¢io minima de
600 dpi reais (ndo interpolados), em tamanho natural e salvas em formato JPEG e em cores
RGB. Cromos ou slides devem ter resolu¢io minima de 2.500 dpi reais (nio interpolados).
Materiais provenientes de cameras digitais devem ter resolucio minima de 3 megapixels sem
compressio (médulo high definition)]

Todas as tabelas, graficos, figuras, gravuras, ilustracdes e desenhos em geral devem
vir numeradas, acompanhadas de legendas e indicacio de fonte (de acordo com as normas
para citagdo).

Notas: devem ser restritas a0 minimo indispensavel, inseridas como notas de rodapé. A
mengio a documentos ou a obras citadas devera constar no item Referéncias e nio nas
notas.

II - Diretrizes para elaboragdo das cita¢des e das referéncias
Fontes:

ASSOCIACAO BRASILEIRA DE NORMAS TECNICAS. NBR 6023: 2002: informagio e
documentagio: referéncias: elabora¢io. Rio de Janeiro: ABNT, 2002. 24 p.

ASSOCIACAO BRASILEIRA DE NORMAS TECNICAS. NBR 10520: 2002: informagio e
documentagio: citagdes em documentos: apresentacio. Rio de Janeiro: ABNT, 2002. 07 p.

II.1 - Citacdes

Todas as citagdes de obras em outros idiomas devem ser traduzidas para o idioma do texto
submetido; a inclusio do trecho original em nota é opcional.

Nas chamadas no texto devem constar apenas o sobrenome e a data.

Nas citagGes diretas devem constar o sobrenome, a data e a(s) paginas(s) de onde as citagdes
foram retiradas.



Citagio direta com menos de 3 linhas
Exemplo:

Segundo Furtado, a desvalorizagio cambial estimulou a atividade industrial interna |...]
“foi sobre a base desse novo nivel de pregos relativos que se processou o desenvolvimento
industrial dos anos trinta” (Furtado, 1974, p. 204).

Citagio com mais de 3 linhas: deve ser retirado do texto, com recuo de 2 cm na margem
esquerda, fonte menor (11), espacamento simples, sem aspas.

Exemplo:
Encarada sob esta perspectiva, isto ¢, a luz dos objetos
mercantis que impulsionaram a expansio ultramarina,
compreende-se por que, durante mais de um quarto de
século, a descoberta do Brasil tenha permanecido um
episddio de importancia secundaria para os

portugueses. (Canabrava, 2005, p. 41)

11.2 - Referéncias

Nas referéncias a livros, dissertacdes, teses, artigos e similares devem constar todas as
informagdes bibliograficas.

Para um, dois e trés autores, mencionar sobrenome, Nome (para todos eles e separados por
ponto e virgula). Para mais de trés autores mencionar sobrenome, Nome et al.

Quando houver mais de uma referéncia do mesmo autor, elas devem estar ordenadas
cronologicamente por ano de publica¢io.

Para obras coletivas o(s) nome(s) do(s) organizador(es) substitui o auto e deve ser seguido
pela abreviacio correspondente entre parénteses: (org.) ou (ed.) ou (coord.)

Se o autor é desconhecido a referéncia inicia-se com o titulo da obra (s6 a primeira palavra
do titulo e eventualmente o artigo que o acompanha devem estar em maitsculas).

Se o autor é uma institui¢io que também edita a obra, 0 nome da editora nio deve ser
repetido.

Os nomes das cidades devem ser grafados como no original: New York (nio Nova lorque).
Eventuais informacdes adicionais podem ser registradas no final de cada referéncia.
Referéncias de fontes e documentos:

A forma geral, quando possivel, deve seguir o0 modelo sobrenome, Nome. Titulo (ou tipo)
do documento. Data do documento. Informag¢des descritivas do documento, informacdes de
localizagio do documento.

Alternativamente as fontes podem ser classificadas em “Manuscritas” (e organizadas por
acervo) e “Impressas” (apresentadas em ordem alfabética de autor como as Referéncias
bibliograficas).Ver como exemplo o artigo de Bruno Aidar no volume 2013.2

Referéncias de material obtido na Internet:

Seguir as normas acima e acrescentar as informagdes Disponivel em seguido do enderego
htttp. Acesso em dd/mm/aaaa



III - Exemplos de elabora¢do de referéncias e citagdes
Exemplo 1
nas referéncias:

FURTADO, Celso. Economia colonial nos séculos XVI e XVII. Elementos de historia econdmica
aplicados a anilise de problemas economicos e sociais. Sio Paulo: HUCITEC/ABPHE, 2001.

em chamada a referéncia no texto: Furtado (2001).
em citagio direta: (Furtado, 2001, p. x-y)

Exemplo 2

nas referéncias:

LAGO, Luiz Antdnio Correa do; ALMEIDA, Fernando Lopes de; LIMA, Beatriz Mello Flores
de. A indilstria brasileira de bens de capital. Origens, situacdo recente, perspectivas. Rio de
Janeiro: Fundagio Getilio Vargas /Instituto de Documentagio, 1979.

em chamada a referéncia no texto: Lago, Almeida e Lima (1979).
em citagio direta: (Lago, Almeida e Lima, 1979, p. x-y).
Exemplo 3

Livros - mais de trés autores

nas referéncias:

SOBRENOME, Nome et al. Titulo do livio. Complemento do titulo do livro. Local: Editora,
ano de publica¢io.

em chamada a referéncia no texto: Sobrenome et al. (ano)
em citagio direta: (Sobrenome et al. ano, p. x-y)

Exemplo 4

Capitulo de livro:

nas referéncias:

ABREU, Marcelo de Paiva. Crise, crescimento e moderniza¢io autoritaria: 1930-1945. In:
ABREU, Marcelo de Paiva. A ordem do progresso. Cem anos de politica econdmica republicana
— 1899-1989. Rio de Janeiro: Campus, 1990. p. 73-104.

em chamada a referéncia no texto: Abreu (1990)
em citagio direta: (Abreu, 1990, p. 74-75).
Exemplo 5

Artigo em periddico:

nas referéncias:

LEVY, Maria-Barbara e SAES, Flavio Azevedo Marques de. Divida externa brasileira, 1850-
1913: empréstimos publicos e privados. Histéria Econdmica & Histéria de Empresas. Sao Paulo, v.
4.,n. 1, p. 48-91,2001.

em chamada a referéncia no texto: Levy e Saes (2001).

em citagio direta: (Levy e Saes, 2001, p. 50-51)



Exemplo 6
Quando o autor é uma associacdo ou empresa:
nas referéncias:

CENTRO CULTURAL BANCO DO BRASIL (CCBB). Antes: historias da pré-histéria. Rio de
Janeiro: Centro Cultural do Banco do Brasil. 2004

em chamada a referéncia no texto: CCBB (2004).
em citagdo direta: (CCBB, 2004, p. 50-51)

Exemplo 7

Quando o autor é um 6rgdo publico:

nas referéncias:

BRASIL. Ministério da Satde. Secretaria de Politicas de Satide. Aids no Brasil: um esforco
conjunto governo sociedade. Brasilia: Ministério da Satde. 1998

em chamada a referéncia no texto: Brasil (1998)

em citagdo direta: (Brasil, 1998, p. 13-14)

Exemplo 8

Jornais quando nao ha autor:

nas referéncias:

JORNAL O Estado de Sio Paulo (OESP). Editorial. 12 de setembro de 2010, caderno A, p. 2
em chamada a referéncia no texto: OESP (2010).

em citagao direta: (OESP, 2010, p. 13-14)

Exemplo 9

Trabalho completo ou resumo apresentado em congresso:
nas referéncias:

SZMRECSANYI, Tamés Jézsef Marton Karoly. Historia econémica do periodo colonial.
CONGRESSO BRASILEIRO DE HISTORIA ECONOMICA, 1, 2002, Sio Paulo. Resumo:
Coletanea de textos apresentados. Sio Paulo: EDUSP-Hucitec, 2002.

em chamada a referéncia no texto: Szmrecsanyi (2013)

em citagdo direta: (Szmrecsinyi, 2013, p. x-y)

Exemplo 10

Se a instituicdo é o autor da obra e também o editor:
nas referéncias:

INSTITUTO BRASILEIRO DE BIBLIOGRAFIA E DOCUMENTACAO (IBBD).
Amazdnia: Bibliografia, 1614-1962. Rio de Janeiro, 1963-1972.

em chamada a referéncia no texto: IBBD (1972).

em citagdo direta: (IBBD, 1972, p. 103-111)



Exemplo 11
Material disponivel na internet:
nas referéncias:

ALVES, Maria Bernardete Martins; ARRUDA, Susana Margareth. Como fazer referéncias
bibliograficas, eletrénicas e demais formas de documentos. Sao Carlos, 2007. Disponivel em http://
www.bu.ufsc.br/framerefer.html. Acesso em 20 fevereiro 2014.

em chamada a referéncia no texto: Alves e Arruda (1972).

em citagio direta: (Alves e Arruda, 1972, p. 3)

Condi¢oes para submissao

Como parte do processo de submissio, os autores sio obrigados a verificar a conformidade
da submissdo em relacio a todos os itens listados a seguir. As submissdes que nio estiverem
de acordo com as normas serdo devolvidas aos autores.

1. O texto apresentado estd desidentificado

Para assegurar a integridade da avaliagio por pares cega, para submissdes a revista, deve-se
tomar todos os cuidados possiveis para nio revelar a identidade de autores e avaliadores
entre os mesmos durante o processo. Isto exige que autores, editores e avaliadores
(passiveis de enviar documentos para o sistema, como parte do processo de avaliacio)
tomem algumas precaugdes com o texto e as propriedades do documento:

1. Os autores do documento excluiram do texto nomes, substituindo com "Autor" e o
ano em referéncias e notas de rodapé, em vez de nomes de autores, titulo do artigo, etc.

2. Em documentos do Microsoft Office, a identifica¢io do autor deve ser removida
das propriedades do documento (no menu Arquivo > Propriedades), iniciando em
Arquivo, no menu principal, e clicando na sequéncia: Aqruivo > Salvar como... >
Ferramentas (ou Opg¢des no Mac) > Opgoes de seguranga... > Remover informagdes
pessoais do arquivo ao salvar > OK > Salvar.

3. Em PDFs, os nomes dos autores também devem ser removidos das Propriedades do
Documento, em Arquivo no menu principal do Adobe Acrobat.

2. O arquivo da submissio estd em formato Microsoft Word, OpenOffice ou RTE
3. URLs para as referéncias foram informadas quando possivel.

4. O texto esta em espaco 1,5; usa uma fonte de 12-pontos; emprega itilico em vez de
sublinhado (exceto em enderecos URL); as figuras e tabelas estio inseridas no texto, nio
no final do documento na forma de anexos.

5. O texto segue os padrdes de estilo e requisitos bibliograficos descritos em Diretrizes para
Autores, na pagina Sobre a Revista.

6. Em caso de submissio a uma se¢do com avaliacio pelos pares (ex.: artigos), as instrucdes
disponiveis em Assegurando a avaliagio pelos pares cega foram seguidas.

7.A contribui¢do ¢ original e inédita, e nio estd sendo avaliada para publicacio por outra
revista; caso contrario, deve-se justificar em "Comentarios ao editor".
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